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Consiruccion con el sistema Balloon-frame (vivien-
das de “chapa y madera”) en la localidad portuaria

Cristian Javier Andreali

Resumen

En el marco del proceso de industrializacion v acelerada urbanizacion de fines del 5.
A1X en Argentina, los puntos de convergencia ferrocarril-puerto, en su doble condicion
de recepiores de inmigrantes v tecnologias, fueron enclaves en los que se experimen-
taron nuevas formas del habitar popular. La necesidad de alojamiento y la disponibili-
dad de materiales estandarizados, permitieron el desarmallo de viviendas construidas
en base a madera y chapa acanalada, que parecieran guardar similitud en todos estos
puntos; sin embargo, ciertas particularidades y la amplia difusion que adquirieron en
Ingenisre White, convierten a esta localidad en un caso destacable.

A través del estudio histérico-tipolégico de esta experiencia, que implica un analisis
relacional de la vivienda a niveles que van de lo urbano al lo edilicio, se buscara

aportar al conocimiento sobra la vivienda popular y a la reafirmacion de la conciencia
local sobre su historia & identidad cultural.

Odeilmentes tendida al pie de los elevadoras,
fa poblacidn del puerto semefaba una lsla po-
blada de modestas casas de madera, celes-
fes, rosas, verdes. El camino por donde sa
lagaba & efla desde la ciudad formaba la ca-
le ancha, la avenida Guillarmo Torres, & la
qgua daban lag balausiradas v los vigios fren-
fos de madera.

Eouapno Males

Introduccion

La poblacién del puerto Ingeniera White, for-
mada al calor del proceso de expansion eco-
namica que experimentd el pais a partir de la
década del 80 del =. XIX, tuvo la particulari-
dad de construir un ambiente urbano con ca-
racteristicas marcadamente propias. Su sin-
guiaridad radicd basicamente en la exclusiva
apropiacion y traduccidn que se hizo, para 1a
construccion de la arquiteclura domeéstica, de
un sistermna constructive basado en madera,

similar al "balloon-frame”. Las casas de "cha-
pa y madera” montadas sobre pilotas, que sa
construyarnon cuando adn no e contaba con
proteccian a los embates de las mareas, se
repradujeron durante algo mas de cuatro dé-
cadas y conformaron, junto a la arguitectura
incdustrial gue be sirvid de referencia, un pai-
saje urbano sumamente homogénac. Diver-
503 motivos condujeron a una Interrupcion de
la expariencia. Luego, con &l tiempo, se acen-
ud una parcepeidn negativa que las fue so-
metiendo a un constante deterioro, transfor-
macion y pérdida. La existencia en la actuali-
dad de obras casi intactas de esa época per-
mite, por un lado, su investigacion tendiente
a ampliar &l campo del conacimiento histéri-
co da la vivienda popular v de la tecnologia
constructiva, v exige por otro, analizar su con-
sideracion como bien patimonial 2

Con respecto al primer campa, en la bisqgue-
da de antecadantes encontramos que, &n ge-
naral, &l estudio de la arquitectura desarnolla-
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da en este tipo de enclaves, ha tendido a
focalizarse principalmente en las construccio-
nes industriales o utilitarias y en los conjun-
los de viviendas construidas por las empre-
gas ferroviarias para su parzonal, denomina-
das "colonias”. En ese sentide, trabajos comao

*os de Gazanec—-Scarons,’ nos brindan un im-

portants panarama da lo acontecido durame
gl pariodo de industrializacion en Argentina.
Mas préwimo al caso de astudio, ancontramos
an José M. Zingoni un fratamiento similar.
Pero la historia de la vivienda popular,
enmarcada en las practicas no profesionales,
y principalmente aquella gque en mayar nidl-
maro acompadit la formacion de esos encla-
ves, ha side un segmanto en general poco
ahordado. Referencias imponantes poademos
ancontrar en los trabajos de Armus-Hardoy®,
Hardoy® y J. Ramos.” Pero estos trabajos, en
general han tendido, © bien a cantrarse en el
estudio de tipos ampliamenta reconocidos por
la sociedad ("ipos consagrados”, siendo la
casa “chorizo” la mds abordadal, © bien a
abarcar distintos rangos de praduccion, con
lo cual no han dejado de resultar un tanto
sirmplificadores de las particularidades de cada
grupo. Estos grupos se han conformado aten-
diendo en primera instancia criterios de uso,
y luego, para algunos, criterios morfalogicos
{de organizacion de la vivienda o del conjun-
ta) v para otros el de |a simple compasicion
de la estructura. Con este Glimo criterio, v
procediendo entonces de una simple diferan-
ciacion estructural: la conformacion con en-
tramado de madera, se ha definido el grupo
denominado “casilla”.

A pesar de 105 variados ejemplos de
asentamientos desarrcllades con estas vivien-
das, propias basicaments de zonas partua-
riag, y algunas ampliamente reconocidas,
como las de La Boca, no g2 ha abordado un
andlisis mas profundo de las especilicidades
de olras experiencias tan singulares como la
mencionada.

Se plantea entonces estudiar con mayor pro-
fundidad la relacion entre los aspecios geo-
grafico-naturales, socio-culturales y economi-
cos, ¥ la emergencia, transformacion y aban-
dono de esta modalidad construcliva. La ex-
tensitn urbana que logrd cubrir v 1a significa-
tiva integracion con la arquitectura industrial
ferroviaria, nos lleva a la trabajar con las si-
guientes hipdlesis:

. La adopcién, para el desarrcllo de la arg.
ferro-portuaria, del sistema constructivo
hasado en madera, provecd una valida-
clén y apropiacién en la arquitectura do-
méstica, generando traducciones tecno-
lagicas y tipologicas locales de un aito gra-
do de reproduccion.

- La vivienda popular tuvo una fuerts rela-
cion con e actividad industrial i su arcui-
\ectura, de forma tal que cuando ésta su-
frié cambios v transformacionas, la expe-
riencia en la escala doméstica se via tam-
pién afactada.

La comprension de los procesos de apropia-
cién y traduccidn del sistema constructivo as
buscada en este trabajo medianta un andlisis
histérico-fipolégico, que implica un dable or-
den de analisis: el estudio estructural de las
condiciones materiales, y tacnoldgicas en
particular, por un lado, y &l estudio de su pro-
duccidn social, por otro. El andlisis relacional
de la vivienda a distintos niveles (de lo urba-
no a lo edilicio} buscard poner de manifiesto
las especificidades de la tipologia desarolia-
da, Ia articulacién entre los distintos tipes y la
logica de sus variaciones.

A través de la experiencia destacable, cuan-
fitativa y cuslitativamente, de Ingeniers White
se pretende aporiar al conoaimiento de ka vi-
vienda popular de madera, y con ello al de la
historia arquitecténica y urbana de Bah ia Blan-
ca.

Sobre emplazamientos y denomina-
ciones

“Baxos de Arenas Blancas” o bahia de “los
bajos anegados”, "cosia del Diabla", bahia
Blanca... fueron algunos de los toponimas que
desde el primer registro cartografico del Iu-
gar, realizado en 1320 por la expedicién de
Magallanes, han hecho referencia a las parti-
culares condiciones geograficas del rincon
maritimao.

La extremada planicie del sector encusnira su
desaglie en la bahia. Los aroyos Sauce Chi-
o, Saladillo, Maldonadao y Maposta, se vincu-
lan con el mar a través de canales gue se abren
an el suelo fangoso, poblado de cangrejates,
de su estuario. El ingraso de agua de mar por
asins canales inunda la costa, permitiendo 2
aeumulacion salina que le confiere una oodo-
racion blanquecing caracleristica.
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La vinculacion por via maritima, que el abrigo
natural de una bahia favorace, fue tenida
encuenta desde el momento mismo en que
se decide la instalacion de la Fortaleza Pro-
tectora Argenting; pero, cuando dehe deter-
minarse el emplazamients final de ésta, |z ne-
cesidad de condicionas mas propicias de sue-
lo para el cultiva v la toma de agua, hacen
que su construceion tenga que hallar lugar dos
leguas al Norte dae la costa.

Por un lado entonces se conformd un niclec
poblacional en tomo al fuerte, v por ofro se
fue desamollando al puerte {fig.1).

Al hablar de puerto, no hay gue hacerse [z
ilusidn de ningdn muelle, planchada o esco-
figra: Por muchos afios los pequsios harcos
que arrfbaron 8 al Bahia Blanca, fondsaron
en la dessmbocadura dal Naposid, en pleno
cangrejal, donde ... no pocas veces (25 ma-
reas sg Nevaron &l mar las mercaderias de-
posiiadas al aire libre an los lerrencs bajos v
anegaizos.

..unos cuantos eslacones clavados en la des-
embocadira del Naposts, que indicaban & los
navegantes el camino a sequir para lliegar a
fa cosfa sin mayores peligros...S

El Coronaf Ramadn Estomba, fundador de la
fenaleza, pretendia denominar af “puerto” gue
ge cristalizaria en &l lugar v la forma antedi-
cha, coh el nombre de "Puerto de la Esperan-
za". Sin axito, al igual que la denominacion
“Mueva Buenos Alres" que impuso el Minis-
terio de Guerra de entonces, el puento siguit
siendo simplemente "el de la bahia Blanca™.

La bahia toda en i es un puerta natural, pero
restringiendo la palabra "puerto” al punto de
emplazamiento del muelie donde se desarmro-
llan las actividades “portuarias®, entonces el
nombre “puerle de la Esperanza” no le co-
Fresponderia mas que a ese primer eshozo
realizado junto al Napostd, v que luego seria
conocido como “Puarto Viejo". 5i en camkbio
volvemos a la concepcidn de la bahia como
el gran puerto, entonces tal denaminacion no
Parteneceria a ninguno de los sucesivos mue-
lles en paricular.

Con el iempo, otro embarcadero se forma en
la desembocadura del arroyo Maldonada, y
luego otre més entre los dos anteriores, a al-
qunos cantenares de metros al Qeste de la

‘desembocadura del Napostd, A este mualle

O legar se lo denoming Puerto del Media o
Puerto Muevs, y seria el punto donde llega-
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ria, en 1884, el ferrocaril. A partir de enton-
cas y por algunos anas, fus conocido simple-
mente como "El Puerto® (fig.2).

Inicios de “El Puerta”

Al hablar sobre la etapa inicial de “El Puerio”,
luego Ing. White, no se pueds dejar de hacer
referancia ala evolucidn de Bahia Blanca, s2a
porgue nace en &l marco de un proceso de
radicales transformaciones de ésta, o porque
viene a sar el mismo motor que las produce.

Desde que el Fuerte Argentino fuera creado
en 1828, como puesto de avanzada en la
defensa contra el indio, &l crecimiento del
poblade a las afueras de la fortaleza fue muy
lento & inestable. En absoluto aislamiento con
al reslo de la Poia. de Bs, As., la principal ac-
tividad que se desarrolld estuvo en relacidn
con la guarmicion militar v su abastecimianto.
A pesar de que la poblacidn emergente se
nutrid con el aporte de inmigrantes desde una
temprana elapa® a cuarenta afos de la fun-
dacion del fuerte, el nicleo urbano apenas
superaba los 1.400 habitantes. Las incursio-
nes de los indigenas, que con sus temidos
malones secuestraban ganado y arasaban
poblados, impedian el aprovechamiento de fa
potencial riquaza de la pampa. Mo fue hasta
que se decidid poner fin a esa situacion, que
comenzaria a cambiar la historia del estable-
cimiento militar.

Concluida la Campafa al Desiero an 1879,
quedd plenamente librada a la praduccion la
fertil llanura pampeana, Inmediatamente fue
necasario intensificar la colonizacién de esos
teritorios, v asi se inicid en el pais una fuerte
campana de promogion de la inmigracidn.
Importantes oleadas inmigratorias acudieron,
algunos grupos "dingidos™ a conformar nue-
vos poblados, y otros an forma "espontdnea”
o por fracaso de los anteriores a incramentar
la poblacidn de los ya existentes, generando
un brusco proceso de urbanizacidn. En el
marco que plantea una estrategia de creci-
mienta denominada “Modelo Agroexpartader”,
se inicla un acelerado proceso de transfor-
maciones al que Bahia Blanca no es ajeno.
En esta efapa comienza la historia de Ing.
Whike,

La explotacion agricola y ganadera en cons-
tante crecimiento necesitd promto de mids
puentas de salida de la produccion & Europa,
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Fue entonces gue la emprasa del Ferrocarril
del Sud ' que realizaba su lendido por el in-
terior de la provincia, y cuande adin no llega-
ba con su linea férea a la bahia, gestiona y
obtiene por decrato del Peder Ejecutivo Na-
cional de enero de 1883, un permiso para
sonstruir un muelle de ultramar en el denomi-
nado “Puerto del Medic®, a 7 Km. dal centro
poblade. No obstante, fue necesario esperar
a que en abril de 1884 el Gobemader de la
Erovincia. Dr. Darde Rocha inavgurara la ex-
tensién del tendido ferroviario hasta Bahia
Blanca v “El Puerte”, trabajo cuya direccion
estuvo & cargo del Ing. Guillermo White," '
para obtensr n 1885 la concesion efectiva
para la construscién del nueve muelle. La fe-
cha de terminacion de esta obra, el 25 de sep-
tiembre de ase afo, fue tomada luego como
la de nacimiento de la localidad. La situaciin
geografica del puerto natural, una profunca v
resguardada bahia, lo convirtid en uno de los
mejoras del pais; centro de una exiensa re-
gion agricola, n pocos afios e un progre-
s0 acelerado.™

Pronto se sumaron otras Iniciativas: nuevas
lineas férreas hacia La Pampa, Meuguén y
Santa Fe, y nuevas larminales maritimas. En
1801 la empresa F.C. de Bahia Blanca y M.
Oeste comenzd la construccion de su propio
puerto (Pto. Galvdn), que en 1804 pasa a
cargo del F.C. al Paclfico y finalmente al F.C.
Sud. Este dinamismo produjo la transforma-
citn del espacio urbanizable que rodeaba a
las instalaciones, Primeramsente la construc-
cién dal puerto, ¥ luego la actividad pesguers,
la estiba, los talleres ferroviarios, la produc-
cion de bolsas de arpillera para el embolsado
de granes, entre ofras, son algunas de las
actividades que atrajeron numerosa mano de
sbra, en su mayoria inmigrante, que daria
forma a la localidad,

La necesidad de abastecer de agua a los nu-
merosos buques que arribaban al puerto y
detenar los estragos que el cdlera y otras
enfermedades causaban en Bahla Blanca,
cercana ahora a los 10,000 hab., lievaron a
que, con capitales de las empresas F.C. Sud
y F.C. del Pacifico, se formase la 5.A. "The
Bahia Blanca Waterworks Company Lid.”,
habilitandose el servicio de agua, en Ing.
White, en 190%. El dominio hegemonico de
los capitales ingleses ligados a la actividad
terre-poriuaria, signo toda una etapa.’™ Su es-

ructura monopdlica, ofentada exclusivamen-
12 a la exportacion, Hevd hacia la decada del
treifta a formular el Proyecio de Puerto Na-
cional para cubrir las necesidades de cabota-
je. Seria el inicio de un NUeVo proceso de cam-
bios que conduciria casi dos décadas des-
pués a la estatizacidn de la unidad portuaria.

Para 1825, a treinta afios de su formacion, 1a
incalidad portuaria alcanzd los 8,174 habitan-
tes, contra 59.737 hab. de Bahfa Blanca, |0
fue represantaba un 12% del total.

Esta etapa de vertiginoso crecimiento de la
localidad (18685-1930) = la que nos interesa,
porgue en ella se manifiesta Ia adopcion v
exclusiva apropiacian da un sistema construc-
tiva que conduciria a consolidar un paisaja
urbano "singular’.

Las primeras construcciones
Introduccidn del sistema

Las primeras construcciones que confarma-
ron las instalaciones de lo que serfa el com-
plejo ferro-porluario, estuvieren integradas por
la estacién, terminal en ese entonces, del fe-
rrocarril y los talieres necesarios para las obras
del muelle de hiarro, inicladas en 1883, Esta
primer estacion, habilitada inmediatamente
después de inaugurarse la extension de la li-
nea férrea a Bahia Blanca, en abril de 1884,
fue construida con un sistema estructural de
madera revestido exteriormente, tanto en pa-
redes como en cublerta, en chapa acanalada
da zinc. A ésta llegaban tanto cargas de ma-
teriales como pasajeros —sarvicio iniciado en
junio de 1884—, y su funcionamiento se ax-
tendia por casi quince anos.

A menudo se habla de la labor previsora Y
visionaria de la empresza ante el desenvalvi-
miento posterior que ésta adquiriria, Sin em-
bargo, estos afios transcurridos con instala-
ciones “transitorias’, que se correspondan con
ia tradicién funcional inglesa, la
estandarizacion v la prefabricacidn usual en
ese entonces, pero no asi con esa imporan-
cia “prevista” del enclave comercial y urbano
y Ia arguitectura que en particular para ese
tipe de enclaves era adeplada, planiea una
cierta contradiccion. Esta contradiccion se
aceniia si se considera que, a tan solo cua-
tro afios de inlcladas las obras en el sector y
del comienzo del arrfibo de trabajadores al lu-
gar, ¢ gasta un proyects urbano ambiciosa,
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an cuanto a extension, como lo fue &l de la
mueva Liverpool {fig.3). Esto nos habla de di-
ficultades v estralegias, que padrian dar cuen-
ta del por qué de 1a eleccion del sislema cons-
tructive de estas primeras instalaciones, o al
menos de su parduracion. Al respecto, es in-
teresante lo gue comenta Morma E. Martinez
en Los Ferrocarrles Argentinos,'™® refiriéndo-
ga al la politica del entonces gobernador de
la Peia. de Bs. As. Dardo Rocha:

Con respacto a la polifica ferroviania en si, Livo
el propdsile de expropiar el Ferrocarmil Sud.,
El directorio londinense, alarmado encamern-
dd & Frank Parish enfrevisiarse con Dardo
Rocha para buscar una solucion amigable,
Finalmente s aribd a un acusrdo (Convenio
del 19 de octubre de 1881, aprobado por la
ley provincial del 23 de noviembre del mismo
afo). No se produjo Ia expropiacion y fa em-
presa del Ferrocardl Sud se comprometio &
profangar sus lineas desde Avacucho a Tandd
vy descde Azul a Bahia Blanca (via Tres Arro-

yos).

Llegar a Bahia Blanca fenia ung Impaortancia
fundamental. Significaba la terminacidn de los
rigles en Ef Puerto —luago Puerto ingeniero
White— afro centra intermedio de comunica-
oidn para el comercio de exportacidn,

Puede entendersa esto 2l considerarse, por
un lado, que la empresa del Ferrocarril del
Sud operaba solamente coma sarviclo de
transporte, y al no tener una participacién di-
recta en la comerclalizacion de los productos
& transportar,’” buscaba méds bien extendear-
sa al Oeste de la provincia y no al sur, y se-
guir explotando los puertos de Bs. As. y Ro-
sario (este Gtimo a través del F.C. Central),
compitiendo con el ferrocarril provinalal (F.C,
del Oeste),' y por otre, que era cemin &n la
palitica liberal de entonces el forzar el desa-
rrollo de las lineas férreas "ameanazando®™ con
sU expropiacion. Esto dejaria fuera de lugar
la tan mengionada accidén previsora de la
empresa.

Cumplida esta “obligacion”, la compsatencia
con el FC. del Oeste se tornd mas compleja,
cuando esté —con sus tarfas inferiores— pla-
nea, a partir de 1887, la extension de sus li-
neas férreas en dreas servidas por el F.C. del
Sud.' La constante amenaza a la rentabili-
dad de sus inversiones no desaparecio hasta
la venta del ferracarrl provincial en 1889,
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Otro hecho significativo para considerar Io
constituya la insaguridad juridica que se es-
tablece, a poco de realizarse las instalacio-
nas, sobre la concasion para operar & mise-
lle. Esto se debid a gue casi conjuntaments
con la solicitud que |la amprasa realizara a tal
fin, otro empresarno, el Sr. lgnacio Planes,
hace lo propic, y obtiene por ley N 1367 tam-
bign autorizacidon para conslruir y explotar ure
muelle en el mismo lugar {(Pueo del Meadio),
Esto derivd en un litigic cuva primer senten-
cia, dictada en 1885, le fue adversa, obligan-
dola a entregar &l lugar libre de obstruccio-
nes al Sr, Planes o bien a vender a éste el
muglle v demds obras ejecutadas. Apelada
la sentencia, recién el 1% de Julio de 1897, la
Suprema Corte revoca o dispuesto anterior-
mente v absuelve a la Empresa del F.C. del
Sud.

Estos conflictos, sumados a las “amenazas”
que provectos de gran envergadura ejercian
también sobre la perspectiva {la rentabilidad)
del emprendimiento, como el presantado por
el Sr. Adolio Grumbein en la desembocadurs
del Arroyvo Mapaostd, o la competencia de otras
concesiones ferroviarias y portuarias, alenta-
tian la idea de un comienzo “dificultoso” de la
empresa del F.C., llevandola a limitar tas in-
versionas en &l lugar, ¥ con ello quiza a la
adopcion de una arguiteciura rapida y aco-
namica.

La empresa y los primeros poblado-
res, 1882-1897

En estos primeros quince afos, el desanvol-
vimiento de la empresa an el lugar s& puade
considerar entonces relativaments lenta, v 1o
propio sucede con el crecimiento de la pobla-
cidn que nace en derredor suyo.

Si bien habrlan existido pescadoras asenta-
dos ya en las proximidades del punto deno-
minado Puerto del Medio y otros pobladores
an las proximidades del Saladero v &l arroya
Maposta, el pimer grupo poblacional que co-
menzd a conformar la lecalidad de EI Puerto,
estuvo constiluido, primeramenta por log obre-
ras empleados en al construccion de las vias
del F.C., a parir de 1882, v luego por &l con-
junto de 200 Inmigrantes italianos contrata-
dos directa vy precisamente para la construc-
cifn del primer tramo del muelle de hierro.

-
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Estos empleados se alojaron en casillas de
madera provistas por la empresa, ingresadas
seguramente, al igual que el resto de los ma-
leriales necesarios para la obra, a través dal
Puerto Viejo. Es de suponer que este primer
niclec de viviendas aln no se organizaba
sobre ningln trazado especifico, sino simple-
mente dispuesto v alineado por la empresa,
en las proximidades de la obra, v sobra los
terrenos concesionados. En palabras pronun-
ciadas en 1884 por el senador Manuel
Ldinez,™ de visita en el lugar;

Tode un peguefic pueble ha nacido como por
encanie al lado del laller y vive agrupado en
casilias de madera techadas de zinc y levan-
fas sobre nales de punta... Es fado un mundo
de inglases & italanos.

Por fuera de los terrenos concesionados v por
fuera del ejido Sud Oeste de la ciudad de
Bahia Blanca, se extendian los tarrenos del
estado provincial, sobre ellos tambign se fue-
ron asentande "casillas”, levantadas en for-
ma espontanea por pescadores y trabajado-
res temporales de distinta procedencia. Paro
22105 serian ordenacdos ahora sobre una cua-
dricula que sigue la orientacion impuasta por
la linea férrea,

Un segundo sector ina creciendo casia la par
de este nocleo inicial, lo constituye el trazado
en cuadricula & medio rumbo que se encuen-
tra del otro lado de las vias. Estos terrenos,
tambian provinciales, fugron puestos a la ven-
ta por primera vez por el municipio, en marzo
de 1885; anulada la operacidn por el gobar-
nador O*Amico, la municipalidad prosiguié la
gestion hasta cbtener la autorizacién para
sacarlos a remate definitive en marzo de
1885.* Los temrenos, que iban desde las vias
de F.C. hasta ol arroyo Napostd, legando
hasta el borde maritimo, se dividia en tres sec-
ciones, la primera de las cuales era la inme-
diata a la playa de maniobras del F.C. Hasta
tanto se construyd el “caming a Grunbein®, el
trazado de esta seccidn se extendia hasta
desdibujarse sobre los terrenos mas bajos
praximos a la orilla, con lo cual eran de los
més castigados por las cracidas del mar

En cuanto al trazado de la Nueva Liverpoof
que se menciond antararmente, dste fue un
proyecto presentado por el F.C. Sud en 1887,
& dos ahos de inaugurado el muslle W gue, en
palabras del Presidente de la Comisién Local
de la Compafila, John Coghlan, tenja por ob-
|eto:

. BVIAr que por ung especulacidn mal en-
tendida, esfos terrenos vengan a caer en
manos de especuladoras gue hagan difici
sacar de la localidad el provecho v ventajas
gue fa privilegiada sliuacion de Bahia Blanca
affece v que por ef medio propussta conside-
ra esta compaliia obtenaro desde que per-
mita la instalacion de pobladores gue usando
medios aprapiados faciliten ol embaraue v
desembargue de frutos y mercaderias por este
FPuerto.

El trazado de la nueva localidad consistié en
una basta cuadricula, a medie rumbo v con
diagonales,® que se extendia por dentro del
gjido de la civdad. La estacién de trenes,
emplazada a 2 Km del muelle, quedaba an-
tonces en &l extremo de la calle ancha, hoy
Cabral, que pasaba por el centro de la “Gran
Plaza" proyectada.

Sea que haya querido el F.C. Sud realmente
evitar la especulacidn, o llevarda a cabo alla
misma —practica habitual en la época, an fun-
cion de la revalorzacion que el tendido ferro-
viagrio prodiscia sobre las tieras— | la pobla-
cion siguid creciendo y consolidéndose sobre
los terrenos fiscales. ™ Como puede verse en
pasteriores relevamientos carograficos ingla-
ses, la nueva cuadricula sdlo comenzaria a
ser “materializada” muy lentamente v en su
parte mas praxima a este niicleo iniclal (fig.4).

La empresa y el despegue, 1897-1913

Durante los afos que durd el litigio con el Sr,
Flanes por la concesion del puerts, la produc-
cidn cerealara en el sudceste de la provincia
lue creciendo considerablemente. Por otro
laco, en 1889, con la venta del ferrocanmil pro-
vincial, conclula una etapa de competencia W
resgo constantes. Estos fueron algunos de
los factores que permitieron que para 1897 —
cuando se dicta el fallo absolutorio-, la em-
presa se encontrara, ahora si, en condicio-
nes para lanzarse al "avizorado” crecimien-
to. S Inicia & partir de entonces un procesc
de acelerada expansion.®

Las exportaciones de granos™ comenzaron
& crecer al ritmo de las dreas cullivadas en la
zona de influencia dal puerto. Parmitiendo una
¥y ofre crecimiento se encontraron |os
inmigrantes, cuyo ardbo a la regidn comenzo
@ 5er, a parlir de 1896, constante y en progra-
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sivo aumenta. Esto condujo, por un lads, &
ena insuficiencia de la capacidad opearativa
de la terminal maritima, ante lo cual la empre-
ga salicitd y obfuvo, por decreto del 8 de junio
de 1808, autorizacion para ampliarla, El mue-

|l de hierro adquird entonces su forma de

T con la que fuera conocido hasta ser des-
martelado cerca de 1920, Por otro lado, con
el aumento en el transporte de ¢argas v pa-
sajeros, la estacion de frenes comenzd a re-
sultar también insuficiente y “apartada®. Para
cubrir las crecientes demandas s2 decide rea-
lizar nuevas instalacionas. Con aprobacion del
Gobierno Macional del 2 de marzo de 1900,
la empresa inicid la construccion de la nuava
estacién gue quedd terminada unos mases
mas tardes, Su emplazamiento a 560 mts. de
la anterior, ahora frente al nucleo poblacional
inicial, evidenciaria el fracaso del proyecto
de la Nueva Liverpool,

Perg, lo méas significativo en la bdsguada de
referentes constructivos, es que esta estacion
fue nuavamente realizada con un sistema
estructural de madera revestido con chapa
acanalada de zine. Y =i las astaciones const-
tuian por entonces todo un simbolo,

Su presencia gusrdaba un encanto especial
que simbolizaba af contacto con lo gleno, fo
distinto y lo diverso. Eran lugares de encuen-
frog én los gue se recibian las ditimas noti-
cias y fos productos mads modemos desde los
mads apartados confines, y, junito con ellos, la
Nusidn de la prosperidad, la civilizacidn y al
progreso #

este nueve referante, reiteraba una modali-
dad constructiva que comenzaba a serle pro-
pia a la comunidad, enrigueciends y consali-
dando asi, un paisaje urbano sumamente
homogéneo,

La modalidades de trabajo en las operacio-
nes de carga, descarga vy estibaje, requerian
de numerosa mano de obra que la inmigra-
Cion se encargd de satisfacer.®® Asi, la deman-
da de viviendas, tanto en Ingeniero White
como an la regidn, pronto se convirtid en un
creciente problema, sobre en todo en log pe-
rnodos de cosecha. La empresa decidid en-
tonces contratar con la casa bahiense Duprat-
Aguirrezabala v Cia, la construceidn de 800
casillas de madera,®™ de las cuales la mitad
quedaron en el puerto local. Estas casillas
astivieren agrupadas conformands una co-
lonia obrera a lo largs de la playa de manio-
bras del F.C.
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En 1902, ademds de la ya mencionada
Duprat-Aguirrezabala, la revista del Gantro
Comercial de Bahia Blanca da cuenta de la
axistencia de otros dos grandes “corralones
de madera y fierro™ D. Mayer vy Cia. v Varela,
Liorens y Cia.™ quiensas

.. reciben maderas y demds artfcwios de su
comercio directamente por cargamenfos ma-
ritimos compelos de Norle América, como
tambign flerros canalefas para fechos —cha-
pas- y Rerros de construccidn v obrag,

En la mizma publicacidn se registra, entre
otros, el volumen de madera imporado entra
1800 y 1901 por estas fres casas, con lo gue
puede obsanvarse al cracimiento operado;

18040 1801
Pino de taa BE0.000 p 2TRETRT p
Pino Spruce 1.542.000 p 1248312 p
Ping blanga 1122217 p 7418 p
Papla y fresng 21,669 p 20,0000

Se aprecia un pasaje de 3.335.886 &
4.602.457 ples de madera, vy &l significativo
aumento en la importacion de pino-tea,
empleada mayoritariameanta tanto para el
amazon estruciural de las viviendas, como
para &l revestimiento, en tablas
machimbradas, de paredes y pisos. Se
mencicna ademas que dos de aquellas firmas
contaban ya con aseraderos a vapor para el
procesado de la madera para esos fines.

Este crecimiento en las actividades ferro-
portuarias v constructivas, trajo consigo el
auge en la actividad comercial. Grandes
fiendas de madera comeanzaron a nuclearse
en las proximidades de la nueva estacion del
F.C., sobre |a calle Guillermo Torres —aun sin
empedrar- y las entonces calles Elsegood vy
Harris, hoy Belgrano v  Brown
respectivamente,

La vida social en la localidad comenzd a
arganizarse; surgiaron varias asociaciones
civiles, cbreras, culturales, religiosas,
daparivas; Unione Operaia (1203), Ejercito
de Salvacion (1904), Sociedad Recreativa,
Coral y Musical “La Slempre Verde® [(1807),
Asoclacién Voluntara de Bomberos (1907),
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Mizsion to Seamean (1908), Oredn Espancl
(1910), Club departive “Libartario™ {(1910),
Comision de Vecinos Pro-terrenos (1910), &l
English Club...

Entre otras obras significativas que se
construyen an “madera y fierro” pusden
mencionarse; &l adificio para Resguardo de
la Aduana, de 1907 —hoy Museo del Puarto-
capilla anglicana ~hoy capilla catdlica,
trasladada al barrio del Bvard, J.B. Justo—
gquarda, en menor escala, una directa relacion
con las construcciones religiosas coloniales
inglesas, como por caso El Taberndculo
{United Fraa Church) de Puerto Argentino en
las Islas Malvinas, y yva cerrando este periodo:
la igiesia catdlica Exaltacidn de la Santa Cruz,
bendecida el 21 de septiembre de 1913 {fig.6).

Otra construccion significativa, en cuanto a
simbolo de progreso, v avance tecnoldgico,
pero que no tiena relacidén con las viviendas
que se analizan, si an cambio con una fuerte
caracterizacion del paisaje urbano, la
constituyen los elevadores de grano
construidos en 1908,

Vamos en aste periodo que, a pesar de lo
promisorio de la actividad econdmica, la
empresa decidid en principio continuar con
una particular modalidad constructiva en las
inztalacionas. Esto ayudd a consolidar una
imagen que, si bien derivo de una ciarta
condicion de "emergencia”’, por el grado de
aceptacion y reproduccion podriamos afirmar
que logre trascenderla.

De lo analizado hasta ahora puede cbservarsa
tres cuestiones, gue hacen a la relacidn enfre
la actividad productiva, v su arquitectura, v la
adapeidn del sistema para la arquitectura
domeéstica.

- Una vaz finalizada la construccidn del primer
tramo dal muelle de hierro, éste sinvid para
recibir contingentes de inmigrantes can
destine a Bahia Blanca vy la regidn, con la
intencion de evitar la concentracidn de estos
en Buenos Airas, Si bien este objetivo no se
alcanzad plenamente, al menos provocd gue
algunos de ello arraigaran en la naciente
localidad.

- Entre los inmigrantes, arfbaron numerosos
maestros carpinteros que fuercn empleados
&n el montaje v desmontaje de instalaciones
y viviendas para obreros, lo que habria
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parmitide un aprandizaje v propagacion de la
téenica.

- El ingreso de materiales industrializados
{estandarizados e imporados) necesario para
las instalaciones, vendria acompanado de
mayores partidas para atender la demanda
habitacional, lo cual log coloca an ventaja
relativa con respecto a materiales “tradicioc-
nales” de construccion a base de ladrillo, que
por condiciones de suelo no puedan sar
fabricados en el lugar.

El sistema, ademds de ser apropiado, por
rapidez y economia, para los obraros y
comerciantes que recién se instalan an el
lugar v en el pais, encuentra dos factores
adicionalas de importancia para su aceptacion
vy estos estan en relacion al suelo. Por un lada,
la inconsistencia y el anegamiento de los
mismos por la proximidad de |a napa fredtica
y por las crecidas de las mareas, que exigia
una sobre-elevacion de las viviendas, para [o
cual los pilotes de rieles o madera enjabonada
ara el medio ideal; y por atro, el asentarse en
principio sobre terrenocs no propios (fiscales
o privados), con lo cual ¢l sistema liviano
pamnitia que la vivienda pudiera ser traslada.

Podemos observar también la gran
complejidad de las relacionas publice-privado
an cuanto al dominio del suelo vy de las
construccionas v a las modalidades de
alajamiento. Se podia ser inguilino en
conventillos asentados sobre terrenos fiscales
o privadas, inguilino en casillas asentadas en
lerrenos fiscales o privados, propietario de la
casilla pere sobre temreno fiscal o usurpando
terrenos privades, o propletario de la casilla v
del terreno. Lina gran diversidad pero con una
Misma expresion constructiva.

El sistema estructural
Apropiacion y traduccién

Como se pudo ver en el apartado anterior,
lodas las formas de habitacion popular
tuvieron un comin denominador: el estar
construidas con “madera y flarro”. El dominio
endclusivg de un sistema constructive durante
algunas decadas, constituye de por & una
diferencia sustancial con otras expresiones del
habitar popular. Pero, por medio del andlisis
de algunas partes del sistema, en principio, v
principalmente del sistema —o subsistema-
astructural, se puede no sdlo poner de
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manifiesto caracteristicas mds precisas que
pudieran marcar diferencias ¢on olras
experencias similares, sing también detectar
las relaciones con posibles referentes
constructivos,

De acuerdo a L. Benévolo en Hisiona de ia
Arguitectura Modama, el balloan-lrame a5 un
sistemna constructive inveniado probable-
mente por George Washington Snow,
ampresario maderaro de Chicago, hacia 1833,

Sa frata de una estruciura sin la habitual
ferarguia de elemenlos principales y
secundarios, unidos por ensamblajes, sino
gue sa basa en muititud de listones delgados
de dimensiongs normalizadas colocados a
distancia modwladas v flades con simples
clavos, los vanos, puerlas v ventanas son
necasanameanie mdlliplos del module funda-
mental; un enlramado de tablas en diagonal
asegura la resisfencia al viento de la eshuctura
¥ un segundo entramado de tablas
machimbradas defiende &l edificio de la
internperie.

.. 0 requiere mano de obra especializads,
ag gacl, esta concebids para que cualguiera
puada consiruirss su propia casa oon poco o
rirgdn ulilaie. =

Vemos qua 2l sistemna se define v caracteriza
basicamente por el conformado del armazdan
de madera, v principalmenta por el amado
ipravio, in sty o en talleres) de sus panales
de cerramiento v divisorios; constituidos &stos
por una serie de lisiones de dimensiones
normalizadas, generalmente an 2"x4"
coiocados verticalmente v distanciados entre
gl de 0,40 a 0,60 m., v algunos listones de
iqual seccidn dispuestos horzontalmente en-
tre los anterioras, a modo de dinteles y
alféizaras, conformands un reticulado dentro
dal cual otros listones, cruzados diagonalmean-
te, friangulan &l panel evitando su deformacion
ante las solicitaciones del viento. El
ravastimignto interior 85 ganeralmeanta de
madera machimbrada v el extariorn, & bien
pusde variar, en su origen es usualments de
tablas de madera solapadas dispuestias
horizontaiments, El previo disefio ajustado de
cada parte v la preparacion de cada elemento
constitutivo, tanto de los panesles como de las
restantes partes del sistema, da lugar a la
prafabricacidn v a la estandarizacin.
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Las obras ferroviaras

La estructura de la nueva estacion del irenes,
respondia fielmente al sistema antes
descripto. Swus bastidores estaban
conformados por parantazs de 2"x4°
distanciados enire 51 0,80 m., modulacidn &sla
que acompanaba adecuadamente a las
campinterias estandarizadas en 1,20 aprox. de
ancho (fig.7). Tanto el revestimianto axterior
da los panalas como la cublana del techa eran
da chapa acanalada, Las columnas, ménsulas
y cerchas del andén eran de madera.™ De
igual forma fue levantado siete afos mas tarde
al "Resguarde para la Aduna®. En asta
construccidn —aln an pla— podian obsarvarse,
antes de su reemplazo, los pilotes de madera
que la sobre-elevaban del suelo. Salvando
asla sobre-elevacion aparece una escalinala
intagrada & un dispositivo, que a modo de
"galeria-balcdn” adosado al edificio, protege
su acceso (fig.8).

Distinta es la estructura gue 28 wlilizd en las
casilas integraimente de madera, consiruidas
por la empresa a principios del siglo XX para
cubrir las demandas estacionales, y que,
cuando fueren desafectadas de su uso como
*colonias”, fueron redistrbuidas por toda la
localidad (fig.9). La estructura de cerramiento
yva no estaba conformada por secciones de
24" ef 80 cm. gino por “paranies” de aprox.
3"x3" con  Separacionss mayores,
generalmente siguiendo la modulacidn
impuesta por las aberturas estandarizadas en
1,00 de ancho, cruzados a eslos parantes s
disponia una serie de listones de 1 6 2"x3".
En el revestimiento extericr, siempre de
madara, predomina la dizsposicidn horizontal
de tablas machimbradas o verticales de
tablones con listones fapa-junta.® Vemos
entonces que éste no es el balloon-frame
tradicicnal, agui comienza a haber elementos
principales y secundarios, aungue se
mantiene el sistema en cuanto a la
conformacion de paneles.

La vivienda popular

El sizlema que comienza a reproducirse en
laz viviendas populares, evidencia una
traduccidn y combinacidn de las dos variantes
antes descriptas. Por un lado, se aprecia la
utilizacion del segundao de los lipos de
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grntramado mencionados, en cuanto al
amplao de seccionas principales de aprox.
3"x3" v secundarias da 1 6 23, y por otro, [a
aleccion dominante de ravestimienlos
exterioras de chapa acanalada ampleada en
santido vertical. En los bastidoras se observa
la inaxistencia de una rigurosa regularidad
tenio en la distribucidn de los parantas como
de [os listones honzontales; puede decirse que
no existe una modulacién an allos, sino una
distribucion que vana de acuerdo a gque posea
o no aberuras. En el pimer caso, los parantes
sa colocan a los costados de cada puarta o
vantana, generalmente de 1,20 m. de ancho,
wan &l seqgundo, se divide el bastidor en dos,
tres o cuatre partes iguales, pudiends resultar
separaciones entre parantes superiores al
1,80 m.(fig. 10 y 11) —puade llegar inclusive a
pasar log 2,00 m,, como en la construccion
de la esquina de Knout y Belgrano (fig.12)-.
En cuanto a la distribucidn de los listones
horizontales, ésta tampoco es regular
obsarvandose muasiras —camao |a recién
meancionada— donda tienen mayor proximidad
en la parte inferior del panel (aumento asi la
resistencia en la parie mas exigida) y mayor
saparacidn en la parte superor. Listones de
2"93" se colocan a la altura del aliéizar, v partir
de ahi se reparten mas listones de 2"x3°
intercalados con otros de 1"x3". Los primearos
sinvan de clavaderas tanto para las chapas
como para el machimbrado interior, mienfras
fue los segundo sdlo para este Gfimeo. Vemos
que se tiende a una racionalizacisn al limile
de las piezas nacesarias ¥ a un
aprovechamiento de sacciones,

A pesar de la existencia de firmas comerciales
fque promocionaban, mediante sus anuncios
publicitarios, la construccidn de viviendas
econdmicas segdn modelos que toman las
caracteristicas de las viviendas utilizadas en
Estados Unidos —revestimientos exteriores da
madera, mediante el sclapamiento de lablas
sin encastre colocadas en forma horizontal—,
astos no tuvieron mayor influencia en la
localidad. Inclusive las viviendas gue
encontramos construidas bajo dizsefos
tipificados, es decir con elementas v planos
tipo, sufren adaptacionas. En la casa de la
figura 13 se obsarva la utilizacion de
revastimiento exterior da madera en el frante,
v de chapa acanalada de zinc en los laterales
y contrafrente, o tofalmente en chapa como
en la figura 14, Minguno de los dos
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revestimientos responde a las caracterlsticas
da madelos publicitados, aunquea & sa respata
&l sistema estruciural, modulade cada 0,60 m.

Vamaos que, al igual que lo producide con la
introduccidn de la casa italianizante en el
paizaje pampeano de la década del '80:

Una muestra mds de cdmo este lpo,.. aunque
gestade por ofra cullura, experimentd una
adecuacion al lugar no ajena al cardcter
fagocitante del gue habldramos... En afacto,
astas arquitecturas se arralgaran bastante
rdpidamente... por la predisposicidn a
converiirlas en proyghas, por a8 capacidad oe
adapfacion culfural del inmigrante vy por ia
fuarza "invisibia” dal ambionia pampeano

En nuestrg caso de estudie enconframos
también esa predisposicion y adaptacion cul-
tural del inmigrante, vy la fuerza del ambiente,
aungue aqui “wvisible™ el embate de las
mareas; pero No esa adecuacidn al lugar, por
lo menos no en términes de adecuacion a
preaxistencias culturales y materiales.

Aqui no podemos hablar de “transculturacién
de elemeantosz en &l patio pampeano”. En Ing.
White convergieron y cruzaron culturas
foraneas; unas que traen sus materiales
industrializados, olras que toman 2803
matariales; un verdadero “puerte franco”
soclo-culturalmente  hablando;  una
experiencia que se desarrolla es en cierta
forma *“aislada”. Mo hay en la arguitectura
popular, como se puede ver en La Boca,
incorporacionas |ocales como pudieran ser:
rejas, baleones con barandas vy ménsulas
metalicas; el aislamiento con Bahia Blanca,
ez frecuentemente obsendado an las crdnicas
de la época. Anta esle alslamianta, esta “otra
cosa’, hay que ser prudentas con la utilizacion
de ia palabra precariedad {en su aspecto
ligado a la marginalidad), porgqua estas
surgirian de un {prejjulcle como resultado de
una mirada comparativa con otras condicionas
socio-culturales y urbanas, de la época o peor
an de hoy dia. Agui hay que analizar el caso
en s mismo, porgue ésle tuvoe suUs
cantralidades v sus marginalidades propias.
Si bien es cierto que fue una poblacion
netamente obrera, con tode lo que ello
significa, no @s menos ciarto qua duranta su
formacidn subyacid la idea de gue se estaba
ante la construceion de una nueva centralidad,
que fuvo su imagen, la "posible” quiza, mas
que [a "deseable”, pero gue fue progia v tuvo
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sus formas de buscar ¥ represantar la
“urbanidad®.

Si subes an un gioho a fas alluras;
como pueds subirse ofro cualguiera..
aungue armiesgues rompene Ia maliara;
sedionto da impresionas ¥y avaniuras..

Al extender la vista en las llanuras,
datente y fijate en esta nbera..
¥ verdas una poblacidn obrers
sin anifice v sin arguitecturas..

Ez Ingeniera White... Sus casllias
paracen al mirares desde lejos
un simple grupo de cacharmos viefos,

Abandonadas de la mar a orlas..
pero estidiala bien si te parece
¥ verds el Prograso como crace., ..,

BauteEm Itvrmsrin (1817

La tipologia
Una construccion singular

Entendemos al tipe como "un principio
ordenador segun al cual una serie de
alamentos, gobernados por unas precisas
ralaciones, adquieren una determinada
estructura™.™ Por lo tanto, a través del métadao
de andlisis tipoldgico, se busea dar cuenta de
qué elementos se relacionan de gué forma,
para que se manifieste la estructura formal
propia de las viviendas que agui se analizan
v del Wajido urbano resultanta,

El estudio estructural de las condiciones
materiales que sa plantea parte
esenclalmente de un proceso clasificatorio
operado segin diversos criterios de seleccidn
¥ niveles de analisis,” gue trascienden
entoncas la consideracién de la vivienda como
objete aislado. En nuestro caso, el proceso
fue efectuado sobre un conjunto de 74
viviendas cuyos datos, organizados en una
matriz digital, fueron automaticamente
ordenados siguiendo determinados criterios.
La lectura de distintas ordenacionas
permitieran la compransion de multiples
relaciones, v a través de ellas, la construccion
de esa abstraccién racional gue representa
un tipo arquitecténico.
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Aspecto tEcnico-constructivo

El sisterna constructivo empleado, como
vimaos, se define principalmente por el sub-
sistema estructural, pero adquiere
caracteristicas singulares también en ofras
partes o sistemas componentes, a los cuales
podniamos clasificar da la siguiente forma:

- Fundaciones

- Estruclura (de piso, bastidores, techos,
cielorrasos y galerias)

- Revestimientos interlores {de piso,
paramantos y ciglorrasos)
Revestimientos exteriores (de paramanios
v cubieras)

- Aberturas

- Terminaciones (cenefas, cornisas,
esquineros, contramarcos, barandas y
treillages)

La fundacitn sobre pilotes fue invariable, sea
sobre rieles o puntales de madera incados o,
con forma de "T7 Invertida, apoyados & poca
profuncidad. Esta forma de proteccion contra
las inundaciones periddicas que tenfan lugar
antes de la construccién da los terraplenes,®
daba una fuerte caracteristica a esta
viviendas, por cuanto la elevacion no solo
dejaba a la vista estos pilotes —aspacio ésla
solo a vecas carrado con treillages de
madara-* sino que daba lugar a la aparicion
de dispositivos de acceso a la vivienda: las
‘galerias-balcon™ ya comantadas. El sistema
da fundacitn permitia que, cuando la vivienda
debia ser trasladada, fuera facilmente
levantada de sus pilotes v apoyada sobre
roflizos de madera, para luego ser arrastrada
por cabalios hasta su nuevo emplazamiento.

Sobre los pilotes se disponia la tiranteria de
piso, sobre dstos los bastidores de macdera
antariormante analizados, v apoyados a éstos
las estructuras de techo vy cielorraso. Estas
altimas, generalmenie  integradas
produciando  trlangulaciones, astan
constituidas por una simple disposicion de
vigas de aprox. 3"x3" en €l sentido de la
pandienta v colocadas a distancias variables,
aungue colncidiendo praferiblemante con los
parantes de [0z bastidores. Mientras que
sobre las vigas de techo se disponen
clavaderas para |la cublerla, las vigas de
clelorraso reciben directaments su respactivo
revastimianto.
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Los revestimientos interioras del armazan
estructural, tanfo &n pisos, paredes vy
cieforrasos, se efectuaban integramente an
madera machimbrada. En el exterior se
ampleaba principalmente chapa acanalada
colocada en vertical,* siendo el uso da la
madeara menos frecuente, Las cubierias
fueran invariablamente de chapa acanalads,
al igual que ambas estacionas del F.C.*y gue
el resguardo para la Aduana,

En lag aberturas, dominan las estandarizadas
en aprox. 1,20 de ancho, con dos hojas de
abrir, tanio para puerias come para vantanas,
y de tablero con vidrio repartido en la mitad
superior para lag primaras y de solo vidrio
repartida en las sagundas. Todas las
aberturas disponen de postigos interiores,
mientras que solo algunas tienen tambhién
postigos exteriores, los cuales podian ser
metdlicos ¢ de madera y de celosias o de
tablones vericales.

Las terminaciones exteriores se realizaban
integramenta an madera, y por ello fugron de
los elementos que menos resistieron el paso
del tiempo. Todas, a excepcidn dea las agujas
y mas alla de su aspecto o tratamienta
decorativg, tuvieron un motivo practico en su
resolucion v emplao. Mientras gue
contramarcos, Cormisas y esquinares da lablas
molduradas son elementos de esencial
utilizacidn, cenefas v barandas de tablas
caladas y treillages aparecan principalmente
con la conformacién de semicublertos o
galarias.

Podemos obsarvar hasta agui gue, el periodo
en el que se desarrollan estas viviendas, co-
incide con una etapa de popularizacidn de |3
chapa acanalada en el pais. Mientras antes
solo padia ger utilizada para cubiertas, ahora
también es empleada para revestir
integramente los exterdores de este tipo de
viviendas. Pero, 1o llamativio agui no esta en
SU US0 masivo, cuyas ventajas con respecto
a la madera puede ser relativizada, ging an la
disposicion de ésta en sentido vertical, puss
&5 esio lo que caracteriza notablemente a
nuestro fipo. El amples de asta forma esta
directamante relacionado al armado del
basticdar estructural, ¥ a la racionalizacion de
la madera empleada, pero también a st propia
racionalidad puesto que, las longitudas de
chapa disponibles permiten, con su ulilizaciin
en esa forma, un solo solapamienta & media
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altura, es decir una reducida distancia del
dintel de las aberturas. Por ofra parle, &l use
de la madera an sentido verical, tanto en
interiores coma en exterioras, podria resultar
también de una bosqueda de reduccién de
desperdicios, mediante el control de la
cantidad de cortes que, debido a la
interrupcion que ocasionan las aberturas,
debe realizarse sobre las tablas de largo
astandarizadao.

En cuanto a las taminacionas, éstas dervan
de un repertorio de opcionas introducidas por
medio de catalogos, en boga an aguel
momenta. Valamos que se podian agrupar en;
las relacionadas al volumen basico de la
vivienda, compuestas por log contramarcos,
cantoneras v cornisas, y las relacionadas a
los semi-cublertos v galerias, compuestas por
cenefas, barandas v weillages; mientras las
primeras son practicameanta una constanta, las
gegunda sugieren, con su mayar emplec e
importancia, una varacion en el nivel socio-
economico de sus propietarios. Podia incluso
clasificarse a los carpinteres que atendian la
construccién de estas viviendas por la
profusién en los detalles de terminacion. Asl,
por ejemplo, entrado el siglo, estaban los
carpinteros: Salbuchi, que construia viviendas
*esimples”, y Brini, que "las hacia mas
elaboradas".

Aspecto distributivo v morfoldgico

Como dijimos, las viviendas en estudio
surgieron en condicionas de emeargencia y da
adaptacion a situaciones ambientales, pero
gobre todo econdmicas de inmigrantes que
solo trajeron consigo la voluntad de trabajar.
Esto imprime un sallo de austeridad y
racionalidad extrema a la vivienda, cuyas
dimensionas minimas necesarias, sumade a
la rigurasidad de un sistema estructural como
el emnpleado, limita las resolucionas posiblas
de planta. Puede entenderse su conformacian
como una sumatoria de médulos-habitacidn
arganizadaos de forma tal que permitisra una
mayor economia, y esto esta directaments
relacionado a la compactacion de la superficie
cubierta,

Con esta concepcidn de la vivienda en
madulos, podemos observar que las de mayor
presencia, son las constituidas por 3, 4 0 5
madulos-habitacion, de aprox. 4 x 4 mis. cada
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uno, ordanados en “lira", en "L" o én planta
‘compacta”. Las dos variantes altimas son las
méds difundidas y presentan marcadas
diferencias enire si. Las ordenadas en "L se
asemajan alacasa “choriza”, inclusive se les
llega a construir fachadas que ocultan la

pendiente del techo y a las cuales se las

puede dotar de algunos elementos
“talianizantas”, como Ser una prominente
cormniga de madeara (fig.15). Las de ordenacidn
“compacta” cenforman un esguema bastante
mas particular: una planta cuadrada o rec-
tangular dividida en cuatro partes v techacdz,
por o ganeral, 4 un agua que escurra hacia
el contrafrente; el esquema tipice se
complementa con la construccion del
dispositivo “galera-balcon” hacia el frente de
la vivienda (fig.16). La unidades de 1, 2 6 3
madulos podian estar aisladas, o combinadas
de a dos dando lugar a los esquemas de
vivienda similar a los semi-detached
(construidos éstos para alguiler). Las aisladas,
generalmenta en esquema en “ira”, podian
cracer mulando a algunas de las formas an-
tes meancionadas, resultande asi una gran
variedad de convinaciones posibles entre
entre log distintos esguemas.

La disponibilidad de suelo, en cualquiera da
las variantes ya analizadas, permitid un
desarrolio parcelario en cierta forma
“distendida”, con lo cual cada vivienda tenia
por o general su parcela o terreno (a lo sumo
compartido por dos, en los esquemas
apareados, pero se  encontraban
perfectamente ordenadas), v esto hizo
innecesario las construcciones en dos niveles,
que efectivamanta rasultaron excepcionalos.
Por otro lado, al no haber priacticamente
diferencias funcionales entra habitaciones v
&l no contar con inslalaciones sanitarias ~sdlo
un simple refrete apartado de la vivienda—
vemaos gue todo el “juega” distributivo queda
restringido a la ordenacidn de las habitaciones
de acuerdo a los esguemas bdsicos
descriptos.

Aspecto urbano

Como se dijo, mas alld de que algunas
parcelas pudieran conlener dos o mas
unidades funcionales, éstas se encontraban
relativaments ordenadas, conformande un
lejido que tiende a ser abierto. Un
condicionante de esta situacidn lo constituye
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la necesidad de una separacién minima gue
permitiera el clavado del revestimiento axte-
nor; por otra parte asta separacién actia comoe
barera “corta-fuego”. Separaciones menores
{exiguas), pueden surgir cuando se ralocaliza
una vivienda, puesto que, al tener sus
revestimienlos extericres acabados, puedes
ser “arfimada” a ofra vivienda existente: an
lodo caso el revestimiento de esta cara
contigua a la vivienda proxima, e
independientemente de los restantes
revaslimientios, se presenia ¢asi siempre da
chapa, como minima medids de seguridad
ante la propagacion de incendios. Por lo ge-
neral, la vivienda se ubica sobre un lateral de
la parcela, a aproximadamenta 30 cms. da
uno de los ejes; las siguientas repiten la misma
disposicidon con |lo cual se obtlene una
separacion ritmica (fig.17). Mo cbstante, ni las
formas de implantacidn ni el tejido urbano
resultante son, en detalle, iguales en loda la
localidad, Podemos observar tres tendencias:
Sobra el nicleo inicial s tiende 3 formar un
frente urbang continuo y homogéneo, en
donde dominan las construccionas de
perimetra libre v semi-perimetra libre sin retire,
¥ los esguemas de planta en “ftira” y
“compactos”; contrariamente, en el sector del
B* Boulevard 20 (hoy J.B. Justo) & tejido
resulta mas abierto v el frente urbanc mas
discontinuo y heterogéneo, pues los
asfuamas de implantacion y planta son mas
diversos, En una situacién intermedia, sobre
le Mueva Livarpodl, tiende a ser homogéneo
pero sU frante discontinuo, pues dominan las
constricciones de semi-parimelro libre con vy
sin retico, v los esguemas de planta en "L v
"compactos”.

En cuanto a una estratificacion soclal a nivel
urbano, en relacién a las tendencias
mencionadas, podria decirse que fue débil.
Si bien sa reconece un drea central comercial
con un mayor valor de los lotes, al
conformarse ésta sobre terrenos fiscales —con
un valor a delerminarse en funcidon de las
diztintas mejoras que los mismos ocupanies
pudleron ir produciendo, v por lo tanto
dispares—, pudieron asentarse y permanecer
en ella pobladores de distintos niveles
sociales, Las diferencias se marcaban mdés
por el grado de terminacion de la vivienda, v
por el ndmerg que poseian de éstas —la prin-
clpal como propia v el resto destinadas a
alquiler—. Las viviendas que por su porte,
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mayor elaboracion o superficie, se destacanon
del conjunta, s& encontraban indistintamente
en cudlquiera de |os tres seclores urthanos
especificados. Tampoco se verifica una
sagragacion entre pobladores afectados a las
aclividades ferroviaria, portuaria o a la pasca,
5i bian astes ditimos habrian de asentarse mas
proximos a la costa, conformando el conjunto
de viviendas de imagen casi palafitica, v log
primaraos mds praximos a la playa de
manicbras del ferrocaril,

Vemos gue la tipologia esta fuertemente
condicionada por la disposicion modular de
las habitaciones, surgida del sistema
estructural v de la necesidad de
racionalizaciéon, vy que la indiferenciacidn
funcional de los cuarlos da cueanta del
universd premaodemo en el que se desarrollo.
Mo es llamativo entonces que uno de los tipos
construidos, guarde semejanza formal con la
caza “charizo®, atn cuando éste no surja de
condiciones parcelarias, puasto gue podemos
enconirar en nuestro caso implantaciones
diversas de este esguema. Lo llamativo o
ancantramos praclsamen!a &n estas
particulares disposiciones en e terreno v la
construccidn del tipo "compacto” con su
dispositive da “galera-baledn”, por cuanto nos
hablan de la conformacion de un modelo de
vivienda que tiende a ser mas bien "acabado”
v no Sindefinido” o “progresivo™, como sucaede
por ko general con la vivienda proletaria, Se
ha podido obsarvar incluso que, cuando una
de estas construccionas acabadas debid sufrir
ampliaciones se ha tenido que raconstruir &
techo para acomodar adecuadamente sus
pendientes,

Habiamos visto también que en el cambio de
siglo la necesidad de alojamianto se habia
hecho imperante, ¥ que si bien en principio
s6lo se necesitaba satisfacer necesidades de
inmigrantes solteros o con reducida familia,
con la formacion y crecimiente de éstas la
necesidad de habitacion en la vivienda
unifarniliar tambign se veria incrementada. Sin
&mbargao, v a pesar de su conformacion mocdu-
lar, vemos qua e desarralla una tipologia de
vivienda que cuenta generalmente con no
m&s de 3 6 4 habitaciones, y que por parcels
dificiimente se encontraran més de dos
wiviendas. Si bien se puede inferir con esto
una situacion proxima a la sobre-ocupacion
de las mismas, también s puede suponer una
tacilidad para producir la “division familiar”,

confarmando nueves nuclaos, gue a disponi-
bilidad de suslo permitiria,

La especulacion con respecto a la necesidad
de alojamienio, sin embargo, no estuve
aysanta. Existieron, como an olras localidades
que sufrieron la explosion demografica, los
conventillos como apecion transitoria; se desa-
rrollaron algunos de éstos principalmante
sobra la calle Guillermo Torres, en
prodimidades de la nueva estacion del R.C., vy
conformaron esquemas en "fira" dados por
una larga sucesion de habitaciones. Gtra
maodalidad se establecio a través de la
consiruceion de viviendas individuales para
alquiler, algunas de las cuales desarrcllaron
interasantes esquemas tipiflicados, come las
viviendas el "L apareadas parenacientes a
Angel Marcantonio v emplazadas en el “Bou-
levard 20" .

Podemos observar como estas otras
tipologias de alojamiente acompafan la
lectura que =& hizo sobre al tejido da los tras
sactores urbanos identificados. Un seclor més
densificado proxime & la estacion, un sector
con caracteristicas mas de suburbio "del otro
lado da las vias®, y un sector intarmedio sobre
el razado de la Muava Liverpool, Pera si bien
estas tendencias guardan una relacion con
la situacion parcelaria, puesto gque en el ndcleo
inicial ésta es mads orgdnica y mas
subdividida* v an los dos seclores restantes
bien estructurada, puede entenderse estas
diferencias como un efecto progio de un
crecimiento cantripato, ¥ como una blsqueds
de urbanidad, en concordancia con el
desarrdilo de una creciente organizacién so-
cial y comergial.

Conclusiones preliminares

Con lo analizado hasta &l momeanto podemos
corrobarar come un sistema constructivo,
introducido por el principal agente difusor de
materiales v lecnelogias de la época; El
tarrecarl, encontrd condiciones propicias, por
rapidez, economia ¥ también por las
condiciones naturales del madio geografice,
para sar apropiade por una comunidad
emargente, Si bien estos factores son
Bsencidles para su aceptacion, creamaos quea
sin la utilizacidon que la empresa del Ferrocarril
del Sud hizo del sistema para sus propias
abras y para safisfacer las necesidades de
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alojamiento de sus empleados, no se hubiese
legado a una validacion tal que permitiora [a
amplia difusidn gue tuvo, y su apropiacion
para la censtruccién no sdlo de las viviendas
populares, sing también de las instituciones
mas importantes.

La transformacion de algo mas de 70 has. de
suelo bajo & inundable, vila construccion sobre
&l de un tejide urbano integramente de
"madara vy fierro”, fue el resultado de la fuarza
de voluntad, las ansias de progreso v la
capacidad de adaptacidn, al medio y al
sistema, del inmigrante. Pero ng sélo se
adaptd éste a los recursos tacnoldgicos
disponibles, si no que estos tambign fueron
modificados por agquel. En la reproduccidn
popular del sistema se observan traducciones
que s& manifiestan coma una combinacian de
los referentes ferroviarios analizados: la
estacion del F.C., las casillas para obraros v
el resguardo para la Aduana, La conformacion
de& un enframade estructural no rigidamente
modulade vy la disposicidon de los
revestimientos axteriores, son las avidencias
mas significativas de una adaptacion a las
necesidades v posibilidades locales.

En cuanto al aspecto moraldgico v distributive
de la tipologia, podemaos ver que la Gnica
referencia local posible fueron las viviendas
transitorias del ferrocarril, pero no se establaece
en ese aspacto similitud alguna con los tipos
identificados. En cambio, con esquemas
extamas de amplia difusion en otras ciudadas
argentinas y en la misma época, como ser la
casa "chorizo” o “del gringo” se establece una
referancia y una traduccion, que va desde la
modalidades de implantacidn an el terens,
hasta las caracteristicas del aventanamiento
de la habitaciones. De estas variaciones
podria haber surgido el tipo alternativo v blen
definido que denominamos: “compacto™

Se ha puesto de manifiesio entonces la par-
ficular relacion, que la reproduccidn del
slstema técnico constructivo, luvo con la
actividad industrial en sus etapas de
surgimiento y mayor difusion, pero, por cuanio
resta avanzar alin sobre aquella olra en la
fue comienza a producirse su desplazamiento
v abandonag, quada pendiente confirmar o
refutar si esta directa relacion se extiende a
la totalidad de cambios v transformacionas.
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Entonces o significativo no asta tan 2élo en
la hoemogeneidad urbana que la alta
reproduccion del sistema logrd, sino lambién
en el amblante urbano resultanie tuvo
cualidades significativas. Si bien las
construcciones de madera nacieron bajo
condiciones de emeargencia v por tal motivo
fueran concebidas como transitorias, esto fue
530 inicialmente, luego la poblacian debid
“asumir’ su permanencia, y esto no fue con
resignacion. Encontramos miltiples exprazio-
nes que nos hablan de que la localidad toda
estaba imbuida de entusiasmo, de fe an un
futuro, en el progreso, v gue eso fue compa-
tible con su rapresentacion material. El tejido
social que fue creciendo en ese tejido mate-
rial, puede resultar entonces bien distinto del
que una mirada rapida padria hoy arrojar.
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2 Album de Inganisra Whils conmamorando el
cantanario de Bahfa Blanca. Ingeniers White, Edi-
torial del periddica El Puerto, 1928,

* Desde 1838 vascos e Mallanos, an su mayoria,
comienzan una incipiente actividad agricola v en
1856, a consecuancia del fallido intento de
colonizacion militar en Mueva Roma {a tan soko 27
Km, al Moroeste del fuerte), cerca de 350 italianos
miambros de la Legidn Agicola-Militar se radican
en Bahia Blanca.

* Representada por Don Guillermo Mogra.

" Argenting, nacido en Dolores, Poia. de Bs. As.
Como Presidente del Departamenta de Ingeniaras
de la Macidn, integrd 1a comisidn que en 1881
recomendd &l emplazamienta de la nueva capital
provincial, En 1853 integrd la comisidn nombrada
por el gob. para estudiar la propuesta del Sr,
Madero para la construccidn del Plo. de Bs, As,
la ey redactada al respecto (Historia técnica de!
Fto. de Bs_As - Luis. A, Huergo, 1904).

* En homenaje, el presidente de la Macién Julio A,
Roca, por decrato del 20 de junio de 1529, pone
252 nambre a la estacidn maritima hasta eantonces
denominada "El Puerta”, El topdnimo por extensidn
fue razpasade al pueblo. Al momento, &l Ing.
Guillerme White s& desempefiaba como presidente
del directorio local del F.C. dal Sud.

% En un principio $6lo tuve como desting la
recepcion de materiales propics. En 1889 tuvo un
trédtfico tofal de 198,407 loneladas de las cuales ol
2% constitulan imporiaciones (no se embarcaran
grancs hasta 1892). En 1924 el trafico total fue de
1.802.864 ton, de fas cuales solo el 16% comaspon-
dian & importaciones {Considérese que en 1995 al
trafico total en @l mismo sector poruario fua de
2.371.872 ton, vy el 26% correspondio a
importaciones, para lener nocidn de la impartancia
de la cifra alcanzada en aquel periodo)

" De los 70.269 hab. que se registraban en todo
Ba. Bea en 1914, el 48% eran Inmigrantes [Tercer
Ceansa Macianal).

* Eran también de capitales inglesas la Compafiia
de Tranvias, la Compaiiia de Gas, la Compania
ge Luz v Fuerza y la Unidn Telafdnica.

" MARTINEZ, Morma E. Las Ferrocarriles
Argentinos, UN.M.DP 1979,

"WRIGHT, Winthrop B. Los Ferrocarriles Inglesas
en la La Argentina = Su influencia en al
nacicnalisma econdmico, 18541248, Buenos
Aires, Emecd, 1900, '

" CUCCORESE, Horacio Juan. Historla de los
Ferrocarriles en la Argentina, Buenos Airas,
Macchl, 1269,

" Tanta ol gobierna naclonal come los gobiemas
provinclales oforgaron concesionas ferrowarias

indiscrimingdas. Entre 1886 y 1890, ias suloridadas
nacionales y pravinglales aprobaron nuavos
proyecios de tendide de deles por wnos 18,000
kifdmetres, 2 mayona da ellos con garantias o
generozos benaficios... Muchas de las lineas
propusstas Avalizaban con fas que posalan las
compaiias axistenles y muchas oiras eran
salamente wn pratexlo para avmentar ef valor da
ia tierma. Politicos v lerratenisntas infrigantes waron
en 125 concesiongs un edmado &fajo para hacer
forfunas, & bian refrospactivamente resulld una
praciica paligrasa. A los promatores de farrocarilas
ni las inversoras axlranjeros escaparon a la fishre
a8 especulacidn gue, en la Argenting, allznd ef
caming al desastra financisrg de 1A,

WRIGHT, Winthrop R. ap. cit., pag. 80.
0 Aloum de Inganiero White, op. it
# lbidem.

% Trazado provaectado por @l ngeniers Guillerme
White. Expadienta Municipal original MN¥ S-10-1887,
Autorizado por el gebierno nacional el 19 de febrerc
de 1887,

A Congecuente con la abstracclin y repeficiin que
safialan una nuava parcapcion de la cludad vy al
territorio en &l sigle XiX de la que nos habla
Femanda Cacoparde en La modermidad o0 wng
clidad midants - Vivienda, sociedad v lerriforia an
'a primera mitad de siglo xx, Capitulo 1.

# Segun ol Canso Ganeral de Poblacidn del Partido
de Bahia Blanca, en 1890 El Puerto tenia 1522
habitantas,

= En 1898 adguisre 8! Ferrecarr Buanas Aires a
Ensanada.

™ El primar embarque de granos se produjo en
1882, v a partir de entonces saria el principal
products de exportacidn por esle puertn,

T TARTARIMI, Jorge D, Arguileciura Femowvian.
Del Arco Iris, Ensayos de Historia Urbana, 2001,

# El censo municipal de 1901 revela la existencia
de 3.312 habitantes en Ingeniarg White, ez decir
que s2 duplicd en el terming de un decenio.

* Cabe recordar agui que las cosachas tenian lugar
de enero a abyl, por lo cual en esta dépoca de clima
favorable en la regidn, hacian "temporalments®
adecuada la utilizacidn de las viviendas de madera.

# Algunos aftos mas adelante se inslalan en Ing.
White —en la zona conocida como “El Guanaca®™
los proveaderes de madera: Garminali y Alcasine
Hros.

¥ Ravista dal Cantro Comercial da Bahia Blanca,
abril de 1902. Director; Ricardo G. Ducds,

* BENEVOLO, L. Historia de fa Arguiteciura
Modema, cap. VI, p.; 256, G.Gil, 1990,
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® En la fotogralia lomada luego del incendio gue
la destruyera lolalmenlea en 1891, puede
ohgervarse el relleno en interior de los panales
formado por mampuestos colocados an
*pandareta”, frabajo este realizade
presumiblementa con bastante posteroridad al
‘momenta de U construccion, en ocasién de algan
recambio del revestimiento exterior y para una
rmejara de [a aislacion térmica.

H Este tipo de revestimienio era genaralments
ulilizado aen obras complemenlarias de las
astaciones ferroviarnias, tanto del ferrecamil del Sud,
come de ofras lineas del pais o de Lalincamérics.

¥ RAMOS, Jorge, La avenlurs de la pampa
argenting, 1982,

®MARTI ARIS, C. Las varacionss de Iz idantidad.
Ensavo sobre af oo en la arquiteciura — "La Hea
dal lipe como fundamento epistemoldglco de la

arquitectura”. Cofenio da Arquitectos de Catalufa,
1993,

¥ PANERAI, P, DEMORGON, M, vy DEPAULE, Ch,.
"Elamentos de andlisis urbang”, Madrid. Ed. de
Archivos de Arquitectura Moderna, 1980

# Primero con 12 construccidn de la via férea de
anlace entre el Ferrocarrl del Sud v &l de Bahia
Blanca al Mosoeste, es decir da White 2 Puaro
Galvan, v luego con la construccion del caming
pavimentado a Grumbesn.

® Con sucesivas rellencs sa fue alevando el nival
del suele hasta dejardes acukltas.

 Excepcionalmente fue ulilizada en horizontal, y
casl axclusivamanta an tiendas donde, por la
axigancia de un mayor aventanamiento para

vidrigra, era mds practico utilizara de aquells
forma.

“ En Bs. As. las estaciones de madera de
caracleristicas similares, tuvieron genaralmente
cubierta de tejas.

¥ De entrevista personal con Erasmo Salbuchi
{constructor de la bocalldad que en |z adolescencla,
ayudo 5 su padre en la canstruccian de viviendas
da madera y chapa), julio de 2001,

#lncluso mutable, hasta tanto quedd regularizada

la situacién dominial de las tierras, hacia la
década del '20.
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A - 18R Figura 2: Ciudad v Puerto e Bahia Blanca — 184%
Fugrfa: La Mueva Provinca, Gian afhos de pesiodisms, 1836 Fuanbe: Higtonia Docimentsad w Gratica de Bahie Blanca, 1828-
Tgea, 1928
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L5 - 1867
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- RSCALES
L [ (] {Rematacias
| P L) ! L el mumicipio - 1586
[ bg T F.C. (1484}
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3 . FISCALES - "Micka dnicial® . Canal de acceso

X - Muelle de Hiera e

Figura 3: Plano da Inganicn Whils incluyando b fraza proyeciada para la Muava Livempaol.

Figgura 4: Crecimisrts de la plarda urbang
{1904 -1912)
J Re¢labonssan die cartas inglesas,

—1  Fuesite: Museo y Anchiva Histirios Muric-

mrﬂmm-m/#/ -: pal de Bahia Blancs.
fa i
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Fgur.: & I::nr.\.lla di [a Mission to Eaam-n Haoy capilla catélice. F:guraﬁ Igfesia t—'xaNmEn dq la Ei:an.:.a
Fuenle: Arsihs persanal Cruz, 1443, Demplida,
Fuanbe: Diario La Noawr Prownsia
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Flgura? Aestos de la m:iu:mn tal F.C. de 15-3[: Fregura 8 Anligus Fta:gr.umtu para la Aduang, 1804, Hoy
Fusnbe: Aschive personal, Miesas del Pugro,
Flaesale: frchive persoral,

Fimura 9: Vivianda para ermpleados dal EC.

Fﬁ;ura 10: Paneles de una vivienda en d-En'n:rlh.nin Fularnls-'
Fuenia: Calastre Munitial de Behia Blarcs, Archivo parsonal,
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Figura 11: Fane! de una vivienda en demelicién,
Fueanta: dochive pemscnal.

r ik S S, R
Figura 12 Conatruccion exist, an Knoul y Balgrang
Fuemte: Archive gersanal,

T

Figura 1.3: Vivianda coredraida par Baldo Badakni - Figure T4 Wivianda de plara similar s b artarar,
Canstructcisnas /Rapresenlacicnes, Fuendn; Archivo parsanal,
Fugrfa: Archivo personal,
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