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Pampa, Argentina (1879-1930)

Desert’s towns

Conquest, urbanization and colonizationin La Pampa “s territory

Argentina (1879-1930)
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Abstract

In this paper we study towns of La Pampa in the
agricultural region since the Conquest of the
Desert, the advance of the railway and
colonization, in the period between 1879 and
1930. Analyze and compare different urban
layouts, determination from the railway lines
and the layout of the colonies.

This research studies the political and
economic context of this period, as well as
modes of urbanization in Argentina, from
urban and regional scale.

The objective of this presentation is to highlight
the progress of the investigation, at the stage of
systematization of the urban types, as well as a
first approach to urban reference models and
management processes of towns.

The hypothesis of this research is that urban
types and the development of towns in the
agricultural area of La Pampa, has close
relationship with the rail and colonization
process.

For the design of the research is carried out an
atlas, containing the entire urban plants,
characterizing three types based on: the model
republican National Settlement Act of 1876
(simplified); republican model based on
theNationallaw1876 (simplified), model
originated in the railroad and agricultural
colonization model.
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Resumen

En esta presentacién se estudian los pueblos
del espacio agropecuario de La Pampa
trazados a partir de la Conquista del Desierto,
el avance del ferrocarril y la colonizacién, en el
periodo entre 1879 y 1930. Se analizan y
comparan los diferentes trazados urbanos, su
determinacién a partir de los trazados ferrovia-
rios y el trazado de las colonias.

Esta investigacién se enmarca en el contexto
politico y econémico del perfodo estudiado;
asf como en los modos de urbanizacién en la
Argentina, a partir de antecedentes a escala
regional y urbana.

El objetivo de esta presentacion es exponer los
avances de la investigacién, en la etapa
relativa a la sistematizacién de los tipos
urbanos, asi como una primera aproximacién
a los modelos urbanos de referencia y los
procesos de gestion de los pueblos.

La hipétesis de esta investigacién es que los
tipos urbanos y el desarrollo de los pueblos en
el espacio agropecuario de La Pampa,
presenta estrecha relacién con el proceso
ferroviario y de colonizacién.

Para el disefio de la investigacion, se realiza un
atlas, conteniendo la fotalidad de las plantas
urbanas, caracterizando tres tipos en base a: el
modelo republicano de la Ley Nacional de
1876 (simplificado), el modelo originado en el
tendido ferroviario y el modelo de colonizacién
agricola.
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Introduccién

Esta presentacién representa el primer estudio
en su tipo que se realiza en el espacio agrope-
cuario de la provincia de La Pampa, constitu-
yendo un aporte al conocimiento del proceso
urbanizador pampeano en el periodo 1879-
1930.

Hasta el presente, no existen estudios que
indaguen sobre la estructura fisica de los
pueblos de La Pampa, los modelos de trazado
urbano y su relacién con el espacio rural y
natural que los rodea. Los antecedentes
disponibles (Randle, 1969; Ramos, 1991;
Vitalone, 1992) son adaptaciones de estudios
realizados sobre la Provincia de Buenos Aires;
o estudios aislados por centros urbanos
(Bellucci, 1994; Bongiovanni, 2010; Folco y
Folmer, 2011). Si bien existen numerosos
estudios y andlisis de base geogréfica,
histérica y cultural de la Provincia de La Pampa
(Forteza, 1969; Gaignard, 1989; Ardoz,
1991; Alvarez, 1992; Chévez de Festa s.f.;
Lluch, 2008;), estos no abordan la especifici-
dad del hecho urbano y el proceso urbaniza-
dor pampeano.

En esta presentacién se realiza una primera
caracterizaciéon de los tipos urbanos que se
trazan en el Territorio Nacional de La Pampa,'
a partir de reconocer la estructura fisica® inicial
y su relaciéon con los elementos que configuran
lo estrategia de ocupacién territorial, el
desarrollo ferroviario y la colonizacién. Se
realiza una primera aproximacién a los
fundamentos urbanisticos que enmarcan su
desarrolloy la identidad histérica consecuente.

Para el desarrollo de este trabajo, se recurre a
aquellos antecedentes cuyo estudio resulta de
interés por su conceptualizacién y metodolo-
gia empleada: los pueblos del norte cordobés,
(Foglia, 1991), historia urbana de la provincia
de Cérdoba (Foglia et al., 2001), los pueblos
del salitre y las ciudades del cobre en Chile
(Garcés, 1999), los pueblos azucareros de
Tucumdn (Paterlini, 1987), los pueblos de la
linea Jujuy- La Quiaca (Ferrari, 2010), las
colonias ferroviarias santafesinas (Martinez de
San Vicente, 2003), los estudios sobre la forma
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del territorio (Sdbato, 1996, 2005) y el
antecedente mds cercano de las ciudades
pampeanas bonaerenses (Pesoa, 2012).

El desarrollo se organiza en dos grandes
partes:

Lla primera, comprende el estudio de los
procesos histéricos de ocupacién del territorio
que da origen a los pueblos, abarcando desde
lo ocupacién indigena, la conquista, la
colonizacién y el desarrollo ferroviario. Para
ello se busca, selecciona y analiza la cartogra-
fia disponible del territorio de La Pampa, en
diferentes reparticiones provinciales y naciona-
les disponibles en Buenos Aires y La Pampa. La
red ferroviaria totaliza aproximadamente
1.500 km lineales y 97 estaciones ferroviarias.

La segunda parte, comprende el trazado de los
pueblos estudidndose el 100% de los centros
urbanos y rurales’ de la regién. Para su
tipificacién, se correlaciona con los modelos
tedricos referenciales del pensamiento
urbanistico en este periodo en Argentina, yen
la regién pampeana en particular. Para ello, se
procede a la lectura de la forma inicial de los
trazados para el conjunto de los pueblos, en
base a la recopilacién y sistematizacién de una
amplia informacién cartogréfica y bibliografi-
ca, trabajo de campo para la totalidad de los
79 pueblos —centros de servicios urbanos y/o
rurales—. Para el estudio de los centros se
procede a sistematizar su andlisis ordenando
los mismos en un atlas, conteniendo los
trazados urbanos en diferentes cortes tempora-
les.

Se prevé que dichos estudios, aportardn a la
identificacién del patrimonio de esta porcién
de la regién pampeana y contribuirdn con
ellos, a realizar recomendaciones generales
sobre la problemdtica y evolucién actual de
estos centros.
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El territorio en estudio

El territorio en estudio —localizado al Oeste de
la provincia de Buenos Aires, en posicién
central en el pais y formando parte de la regién
pampeana’~ comprende una extensién
aproximada de 80.000 Km’, en el actual
territorio de la provincia de La Pampa.’

Desde mediados del siglo XIX, las caracteristi-
cas fisicas de esta regién de llanura y clima
templado seco favorecen los procesos de
ocupacién de este territorio. Es sobre este
espacio, que representa algo mds de la mitad
de la superficie de la provincia, donde se
trazan la mayoria de los pueblos de La Pampa.
La ocupacién del territorio esta signada por el
valor econémico del suelo rural en un contexto
capitalista de insercién de la regién pampeana
a la economia mundial. (fig. 1)

En la Argentina, la Generacién del 80°
reafirma y consolida el modelo agro exporta-
dor, que se desarrolla con mayor vigorosidad
durante el primer cuarto del siglo XX. Durante
este periodo, la dindmica politica- econémica
del pafs, se consolida en la explotacién
extensiva agropecuaria centfralizada en la
regién pampeana y el puerto de Buenos Aires,
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a partir del desarrollo de una extensa red de
transporte ferroviario, acompafiada de una
politica de inmigracién que aporta la mano de
obra necesaria. Nuestro pafs es abastecedor
de Gran Bretafa, siendo los principales
productos de exportacién carnes y granos.

El territorio en estudio constituye el espacio
agropecuario” por excelencia de La Pampa®
con la mayor concentraciéon de poblacién,
comprendiendo tres sub-zonas: la llanura
oriental, los valles pampeanos y la depresién
del sudeste (Comerci, 2008). Las distintas sub-
zonas del espacio agropecuario pampeano
determinan diferentes estrategias de ocupa-
cién, puesta en produccién y urbanizacién.

(fig. 2)

la llanura oriental: (porcién del NE) se
caracterizada por la vegetacién de estepa,
modificada actualmente por el cultivo de
cereales, sobre una llanura ondulada de clima
sub-htmedo. La llanura oriental representa la
zona de mayor valoracién econémica en el
marco del modelo agroexportador, presentan-
do la mds densa red vial y ferroviaria y las
menores unidades econdémicas productivas.
Su aptitud para la produccién agropecuaria la
convierte en la zona de mayor productividad,

Fig.1. Localizacién del territorio de estudio. Elaboracién en base a fuente Google Maps



con combinaciones variables de actividades
agricolas y ganaderas. Sobre esta zona se
localizan, a comienzos del siglo XX, las
principales colonias y los pueblos alcanzan su
mayor desarrollo, predominando la actividad
agricola-ganadera.

Los valles pampeanos: (porcion O) la estepa
herbécea se transforma en bosque de caldén.
Su disposicién particular en una faja en
direccion dominante SO-NE responde a la
disposicién de grandes valles, en cuyos bordes
se localizan cordones de médanos con
importantes reservas de agua dulce. El régimen
de lluvias desciende hacia el Oeste. Este suelo
presenta aptitud para el desarrollo de la
ganaderia bovina extensiva y el cultivo de
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forrajes. Las colonias que se trazan en esta
zona no prosperan o lo hacen con dificultad.
Los pueblos que alcanzan su mayor desarrollo
presentan funciones administrativas, salinera,
forestal (explotacién del caldenal) y/o
ganadera (ovina y bovina)

La depresién del Sudeste: (valles del SE). Las
lluvias y la evapotranspiracién han dado
origen a depresiones cubiertas con lagunas,
salitrales y salinas. La depresién posibilita la
explotacién salinera y la ganaderia bovina
extensiva. Es la zona de menor densidad
demogrdfica del conjunto. En esta zona no se
desarrollan colonias y los pueblos que se
trazan no prosperan.

Fig.2. Caracterizacién del Territorio Natural. Elaboracién propia, en base a fuente: LLUCH, A & SALOMON TARQUINI, C.
(edit.). Historias de La Pampa. Sociedad, politica y economia. Desde los poblamientos iniciales hasta la provincializacién.

Universidad Nacional de La Pampa, Santa Rosa, 2008

Fig. A, B, C, Esquemas inferpretativos del territorio. Fuente: elaboracién propia.
Imdgenes 1, 2, 3, Perspectivas del Territorio Pampeano. Fuente: archivo propio.



Conquista, enajenacién de tierras y
puesta en producciéon

A partir de la segunda mitad del siglo XIX,
durante el periodo de consolidacién del Estado
Nacional, dos posiciones antagdénicas
—civilizaciéon y barbarie’ marcan los aconteci-
mientos y dan fundamento a la Conquista del
Desierto’® en 1879, campafia militar que
desplaza la ocupacién indigena y consolida el
dominio efectivo de estas tierras y su anexién
definitiva. La Pampa se incorpora efectivamen-
te al Territorio Nacional a partir de la
Conquista del Desierto, hasta su provincializa-
ciéna mediados del siglo XX.

Para entonces, dos miradas aparentemente
antagénicas, condicionan la forma y la historia
del territorio de La Pampa: la de un desiertoin-
mensoy vacio que es, a la vez, llanura promiso-
riay fecunda.'” La falta de accidentes geogrdfi-
cos sobresalientes cualifica el paisaje como
desértico, monétono y homogéneo, sin
embargo, su condicién de llanura ofrece
suelos con excepcionales condiciones de

M. MARTINEZ, Los pueblos del desierto

fertilidad para el desarrollo agropecuario. Asi,
la diferenciacién sutil del territorio resulta de la
conjuncién de desierto y llanura, de un paisaje
con cualidades naturales que condiciona
fuertemente los sucesivos avances temporales
de la civilizacién.

Las diferentes imdgenes que se atribuyen al
concepto pampa antes de su ocupacién y
colonizacién -desértica, metafisica, eglégica-
coinciden con las impresiones que tuvieron de
ese paisaje virgen sus primeros observadores a
principios del siglo XIX. Imagen (...) descarna-
da y hostil: la de una planicie infinita que se
extiende en todas direcciones, igual y persis-
tente (Bulgheroni, 1994), que produce
sentimientos de desamparo, soledad, aburri-
miento, reiterados en los relatos de los viajeros
de comienzos del siglo XIX.

La vista no tiene mds limites en cualquier
direccién que los del horizonte; pero el ojo
recorre con una especie de terror, esta vasta
soledad, ni un drbol, ni un matorral que se
dibuje hacia el azul celeste del cielo... (Par-
chappe, 1949, en Bulcheron, 1994, p.11)

Fig.3. lzq. Principales rastrilladas en la regién pampeana. Elaboracién propia, en base a fuente
http://norberfomollo.blogspot.com.ar/2011/10/mapas.html (Consulta 18/12/12)

Fig.4. Der. Mapa de la distribucion de cacicatos al momento del avance de la frontera. Elaboracion propia en base a
fuente BULGHEROI, R. SUMMA Pampeana, 1994



Estas miradas desde la perspectiva de la
civilizacién —aunque antagdnicas— coinciden
en la negacién de las tribus aborigenes como
sus habitantes naturales y confluyen a asociar
la presencia indigena a guerra y muerte,
situacion que fundamenta la necesidad de su
exterminio y sustitucion de la situacién de
barbarie por la civilizatoria, dando pie a la
Conquista del Desierto.

Hasta fines del siglo XIX, este territorio —desérti-
co de toda civilizacién para el hombre blanco —
es ocupado por poblacién indigena némade
—de influencia araucana, mapuche—, cuya
actividad econémica principal son las vaque-
rias, consistente en la caza y desplazamiento
del ganado cimarrén saqueado de las
estancias bonaerenses para su comercializa-
cién en Chile. La ocupacién indigena traza
sobre el ferritorio de la Pampa, las rastrilladas o
caminos, que unen las aguadas y zonas ricas
en pastos naturales, asi como las tolderias,
asiento transitorio de la poblacién indigena
némade. (fig. 3y 4)
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En esta investigacién se reconoce la importan-
cia de la primera ocupacién indigena sobre el
territorio, y cémo esta influye en el avance
civilizatorio. La estrategiao de conquista militar
de territorio se apoya en las rastrilladas o
caminos preexistentes a la civilizacién. Las
tolderfas indigenas localizadas en territorios
con condiciones naturales de refugio, como el
bosque de caldén, y ligados a la actividad
econémica, como las Salinas Grandes, son
desplazadas por fortines y campamentos
militares. Los asentamientos indigenas mds
importantes con epicentro en la actual
provincia de La Pampa en las primeras
décadas del siglo XIX y hasta aproximadamen-
te 1880 son: Leuvucod (1818-1878), Chilhué
(1830-1873), Poitahué. Tras la Conquista
militar sobre sus proximidades y en la confluen-
cia de los caminos indigenas, se asientan
fortines de defensa, que luego dan origen a los
primeros trazados militares: Victorica (folderfas
préximas Poitahué y Leuvucd sobre el Camino
de las Pulgas; fortin Resina) y General Acha
(tolderfas préoximas Chilhué y Trard Lauquen

Fig.5. La colonizacién Agricola en La Pampa entrega tierra piblica: a. Ley de Frontera, 1878; b. Ley de Premios, 1885;
Ley de Remate, 1882. Elaboracién propia, en base a fuente CHAVEZ DE FESTA, La colonizacién agricola en La Pampa.

Periodo 1880-1940. Fondo Editorial Pampeano, Santa Rosa.



sobre el Camino de los Chilenos; fortin Quetré
Huitrd).

En sintesis, los primeros elementos de configu-
racién del territorio pampeano son indigenas y
sobre ellos se apoya el avance civilizatorio: los
caminos o rastrilladas y en las encrucijadas de
estos, las tolderfas o asentamientos, como
postas de cardcter mds o menos permanente.

Tras la Conquista del Desierto en 1879, se
produce una segunda ocupacién, que
desplaza la poblacién indigena. Las campanas
militares avanzan sobre el desierto a conquis-
tar, utilizando los caminos ya trazados sobre el
territorio, asentando fortines, y tomando
posesién de la tierra, la que en gran parte, ya
ha sido vendida a extranjeros y latifundistas de
la campafa de Buenos Aires. Para alcanzar el
financiamiento de las campafias militares, se
promulga la Ley de Fronteras (1878)"° —ideada
por el General Roca— mediante la cual se
enajena la tierra de mejor aptitud para el
desarrollo agropecuario, previa su conquista y
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ocupacién. A los fines de su enajenacién, la
divisién del suelo, se hace utilizando como
referencia el sistema norteamericano,
adoptando una macro cuadricula que divide
el territorio en cuadrados de 100 km de lado,
con células interiores de hasta 10.000
hectdreas. La tierra asi trazada se divide en
unas pocas manos. La privatizacién del suelo

se completa luego con la Ley de Remate en
1882, yla Ley de Premiosde 1885. (fig. 5y 6)

En la Gltima década del siglo XIX, sobre la
trama geométrica de los fitulos de ftierras
otorgados a los nuevos duefios de La Pampa,
ingresa el ferrocarril desde los puertos de
Bahia Blanca y Buenos Aires, dando origen a
un fuerte proceso urbanizador. El avance de las
tres lineas ferroviarias inglesas que ingresan a
Lla Pampa: Ferrocarril Bahia Blanca al
Noroeste (FCBBNO.), Ferrocarril del Oeste
(FCQO.) y Ferrocarril del Sur (FCS), significa el
desarrollo de numerosas estaciones sobre las

que se trazan los pueblos' ferroviarios. En
1891, el FCBBNO es la primera Compadia

Fig.6. Divisién de Secciones. Esquema de elaboracién propia, demostrativo de la divisién de cada seccién |, 11, 111, en
fracciones A, B, C, Dy lotes a, b, ¢, d. A su vez cada lote se divide en fracciones menores, mas o menos coincidents con
la unidad econémica minima por zonas. El fowsnship norteamericano equivale a un lote
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que ingresa a La Pampa por el sur desde el
puerto de Bahia Blanca, mientras que el
Ferrocarril del Oeste, lo hace desde el puerto
de Buenos Aires seis afios posteriores. (fig. 7)

El ferrocarril es el principal medio de transporte
y comunicacién en La Pampa. Inicialmente, los
ramales principales apoyan su trazado en la
disposicién de las rastrilladas y condiciones
naturales del territorio. Los caminos rurales
sobre los que se desarrollan inicialmente las
mensajerias con carros y caballos, coexisten
con este medio. Las cualidades del soporte
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natural, su aptitud productiva, la comunica-
cién y la infraestructura disponible a tal fin,
constituyen rasgos fundamentales que
condicionan el trazado de los pueblos vy
colonias, asi como su desarrollo posterior.

La direccion que adopta el trazado del
ferrocarril y la disposicién de las estaciones,
segUn cada compafia ferroviaria, determinan
el trazado de los pueblos ferroviarios, aportan-
do ciertas particularidades, que constituyen
sutiles diferenciaciones de los pueblos de La
Pampa.

Fig.7. Desarrollo de la red ferroviaria total por afios y compadias ferroviarias. Elaboracién propia, en base a fuente:

CAZENAVE, 1971



Los pueblos de La Pampa y el trazado de
las colonias

Entre 1882 y 1928 se trazan en La Pampa
cerca de 80 pueblos. La verdadera fiebre del
proceso urbanizador se producen entre 1901 y
1911, periodo en el cudl se trazan en La
Pampa 54 pueblos.” (Gréf. 1)

La mayoria de los pueblos de La Pampa se
trazan a partir del cuadro de estacion y el
trazado de colonias. A fines del siglo XIX, las
mejores tierras destinadas a produccién estén
en manos de propietarios individuales,
empresas, compadias de tierras o companias
financieras. La formacién de las colonias es
una empresa que se adjudica tanto a los
duefos individuales de la tierra, como a las
compahfias colonizadoras que acttan como
intermediarios. La puesta en produccién del
territorio se organiza bajo  la forma de
colonizacién privada, que combina propieta-
riosy arrendatarios, en una estructura empre-
saria flexible. (fig. 8)

Una colonia, recordémoslo, no es ofra cosa
que la divisién de una propiedad en multiples
lotes que se ofrecen a los agricultores encarga-
dos de rotdralos y de sembrarlos. Como en
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general, no disponian de dinero suficiente para
comprarla, esos colonos reciben sus parcelas
en alquiler, con promesas de ventas. Las
obligaciones de cultivo del agricultor son tan
draconianas como elementales: simplemente
debe sembrar trigo sobre trigo, con la excep-
cién de un campito de 5 a 10 ha que se reserva
para el pastoreo de los animales de tiro. Las
parcelas son pequefias, en proporcién con las
fuerzas del hombre, de sus caballos, de su
arado de una o dos rejas. La distribucién de
esas colonias se amolda estrechamente a la
red ferroviaria a raiz de un complejo juego de
acuerdos entre los duefios de la tierra y las
empresas ferroviarias. (Guindar, 1989, p. 428)

Si bien el primer poblamiento pampeano es
indigena y criollo —de las provincias vecinas de
Santa Fe, Cérdoba y Buenos Aires— la ocupa-
cién inmigrante que se incorpora a comienzos
del siglo XX, es la base de la colonizacién y
puesta en produccién agricola del territorio.
Para 1920, de los 125.000 habitantes que La
Pampa posee, el 28,3% son migrantes
transocednicos.

Iniciada la década de 1910, algo mds de
1.000.000 hectdreas —cerca del 12% del

Grdfico 1. Pueblos trazados entre 1901 y 1911. Elaboracién en base a ALVAREZ, 1999



territorio en estudio— se encuentran coloniza-
das, mientras que el resto de las explotaciones
estdn afectadas o actividades ganaderas
fundamentalmente. Cada colonia presenta un
promedio de 10.000 hectdreas y hasta 30.000
hectéreas, para una poblacién de 150 colonos
que tiene cada uno entre 75y 100 hectdreas,
debiendo dedicar el 80% a la producciéon de
trigo. Para 1914, y en base a datos censales,
sobre un total de 7.341 unidades de explota-
ciéon, el 59% estaba dedicado a la agricultura
(hasta 500 hectéreas) y el 39% a la ganaderia
(de 500 a 25.000 hectdreas). De ese total el
46,8 % son propietarios y el 53,2% son
arrendatarios. (Olmos, 2008, p. 172)

El trazado y prosperidad de las colonias estd
fuertemente condicionado a: la aptitud del
sueloy eltamafo de la unidad productiva; ' la
presencia del ferrocarril, poniendo en valor la
tierra por la que atraviesa y generando
condiciones de transporte para la salida de la
produccién; el desarrollo de un pueblo
préximo como centro de servicios, existiendo
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numerosos casos donde las colonias no
prosperan para 1930. La evolucién de la
colonia, su poblamiento y desarrollo, condi-
ciona fuertemente la dindmica de los pueblos,
cuya actividad econémica se centraliza en el
acopio, comercializacién vy transporte de la
produccién de las colonias de su drea de
influencia.

Los propietarios del suelo —grandes latifundis-
tas— son los verdaderos protagonistas del
proceso de colonizacién y urbanizacién
pampeano. La extensién del trazado ferrovia-
rio se presenta subordinado a las gestiones y el
interés de los propietarios individuales por
poner en produccién sus tierras.

Con eltrazado de las colonias y los pueblos, se
desata un fuerte proceso especulativo. Los
propietarios de la tierra son los encargados de
la administracién, el arriendo de la tierra y el
traslado de los colonos; o delegan a terceros
estas funciones: compaffas de tierras y
compafias colonizadoras.'” Hacia el Norte y

Fig.8. Estructura agraria de las colonias en La Pampa y el trazado del ferrocarril. Elaboracién propia, en base a fuente:
GAIGNARD, R.La Pampa Argentina: ocupacién, poblamiento, explotacién. De la Conquista a la crisis mundial. La edad de
oro de la colonizacién agricola en la provincia de La Pampa (1910-1930), Fig. 40y 43, pp. 421-441



NE las colonias surgen principalmente como
iniciativa privada de los propietarios de la
tierra;'® mientras hacia el Sur y SE, se trazan
con fines filantrépicos, asociadas a la gestién
de una compafia colonizadora en representa-
cién de un grupo étnico, principalmente judios
y alemanes del Voga.” (fig. 8,9y 10)

Las colonias se trazan integradas a un pueblo o
como colonias independientes, aunque
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siempre vinculadas administrativamente a un
centro, de donde ademds se proveen de
servicios y comunicacién para la comercializa-
cién de los productos agricolas. Las colonias
trazadas con los pueblos presentan dimensio-
nes que oscilan entre 8.000 y 10.000 hectd-
reas, y las parcelas presentan superficies que
oscilan entre las 25 y las 200 hectdreas.
(Gaignard, 1989)

Fig.9. Los pueblos (centro de servicios urbanos, rurales y estaciones trazados) a partir de los diferentes ramales
ferroviarios. En color indicadas las compafias que entran a La Pampa. Elaboracién en base a fuentes varias.



En base al rol que los pueblos asumen en la
estrategia de ocupacién territorial, la coexis-
tencia de pueblos y colonias, la colonizacién y
sus posibilidades de desarrollo futuro es
posible clasificar los pueblos y colonias como:

Pueblos con colonias que prosperan para
1930. Llocalizados principalmente en la
Llanura oriental y con colonias en su entorno
con sistemas de produccién mixtos agricolas
y/o agricolas-ganaderos. Ejemplos de estos
son los pueblos de Eduardo Castex, Realico,
Ingeniero Luiggi, Jacinto Arauz y muchos otros.
Estos pueblos, en general, presentan para
1930 condiciones de centros de servicios
urbanos, con mdés de 500 habitantes inicia-
les.”

Pueblos con o sin colonias que no prospe-
ran para 1930. Localizados en transicién con
los valles pampeanos, su produccién inicial
estd ligada a la explotacién del caldén, y tras el
proceso de deforestacién, inician un desarrollo
productivo ganadero. Ejemplos de estos son
los pueblos de La Maruja, Conhelo, Rucanelo,
Ing. Féster y otros. Hacia el SE, la explotacién
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de sal es una actividad que se desarrolla en La
Pampa desde el perfodo indigena. Las
colonias que se trazan en coincidencia con la
localizacién de estos pueblos, no prosperan o
lo hacen muy lentamente, condicionando esto
la evolucién de los pueblos que se trazan
conjuntamente.”’ Estos pueblos, en general,
presentan para 1930 condiciones de centros
de servicios rurales, con menos de 500
habitantes iniciales.

Los prototipos urbanos pampeanos y los
modelos de referencia

En base al estudio sistemdtico y comparativo
de los pueblos en un atlas, es posible identifi-
car cinco prototipos, que surgen de la observa-
cién comparativa de la estructura fisica de los

centros y sus diferentes caracteristicas. (fig. 11
y12)

Estos prototipos surgen a partir de relacionar
esta tipificacién con los modelos establecidos
en los estudios histéricos de referencia,
tomando como antecedente directo, la
clasificacién desarrollada por Foglia (2003):%

Fig.10. Colonia y Pueblo de Macachin. Fuente: Archivo Histérico de la Provincia de La Pampa.



Modelo republicano en base a la Ley
Nacional de Colonizacion de 1876
(simplificado): trazados urbanos con
elementos caracteristicos de plantas republica-
nas, modelo en base a la Ley Nacional de
Colonizaciéon de 1876. Corresponde al
prototipo 1, del que se registran 4 casos en el
territorio de La Pampa. Estos pueblos incorpo-
ran el ferrocarril posteriormente, modificando
la estructura urbana original, las lineas
ferroviarias aparecen tangentes a las plantas
urbanas y la ubicacién de la/s estacion/es
es/son periférica/s al trazado principal
(General Acha y Victorica son fundaciones
militares, Toay e Intendente Alvear, son
fundaciones civiles). Algunos rasgos de este
modelo se aplican también a los siguientes
prototipos.

Modelo originado en el tendido ferrovia-
rio: trazados urbanos organizados a partir del
ferrocarril y sus variantes. Corresponde a los
prototipos 2 y 3, conforme su estructura
fisica se desarrolle a uno o dos lados del
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cuadro de estacién, registrando sesenta y seis
casos en el territorio de estudio. En estos
pueblos, el distrito que contiene la estacién
opera como centro en el trazado, subordinan-
do la funcién de la plaza principal y confor-
mando asi fres subsistemas caracteristicos: el
civico, el comercial y el ferroviario. La mayor
parte de estos pueblos desarrollan colonias en
su entorno rural.

Modelo descolonizacién agricola: trazados
urbanos organizados a partir de las colonias
agricolas. Corresponde a los prototipos 4y 5,
conforme se desarrollen un trazado lineal o en
reticula centralizado, registrando 9 casos en el
territorio de estudio. En estos pueblos, el
ferrocarrii no se desarrolla, manteniendo
comunicacién y dependencia con otros centros
para la comercializacién de la produccion.

Prototipo 1: modelo republicano. Los
antecedentes del modelo republicano se
encuentran en los trazados urbanos desarro-
llados a partir de la Ley de Ejidos de 1826, los
postulados del Departamento Topogrdfico de

Fig.11. Tipos bases y variantes de tipos para todos los casos estudiados. Fuente: elaboracién propia.



1828, la Ley de Ejidos de 1870 de la provincia
de Buenos Aires, antecedentes todos del
modelo concebido de la ley Nacional de
Inmigraciény Colonizacion de 1876.

En estos, se propone un modelo monocéntrico,
donde la plaza ocupa el espacio central a
partir del cual se deslindan 3 zonas concéntri-
cas que conforman el ejido: la planta urbana,
la zona de quintas y la zona de chacras. El
trazado urbano plantea cinco plazas, una
central y cuatro localizadas en cada cuadrante
resultante de la subdivisién introducida por las
dos avenidas principales de acceso a la plaza
mayor, calles locales, circunvalacion vy
manzanas cuadradas.

(...) una calle de circunvalacién de cuarenta y
ocho metros que separa el pueblo de las
chacras...manzanas de cien metros por
costado dejando calles de 20 metros de
ancho...cuatro manzanas centrales formardn
la plaza principal, frente a la cual se reservardn
dos manzanas para edificios pdblicos (...) dos
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calles de cincuenta metros de ancho que se
cruzardn en el centro de la plaza principal... (y)
... en cada una de las cuatro secciones en que
se divida al pueblo los caminos principales, se
reservarén manzanas para plazas y edificios

publicos. (Morosiy Vitalone, 1992, p. 53-54)

Su antecedente mds directo se encuentra en la
provincia de Buenos Aires, donde se disponen,
la mayor parte de los centros bajo este tipo y
sus variantes. Tanto en el caso pampeano
bonaerense, como en del Territorio Nacional
de La Pampa, estos pueblos se trazan sin
integrarse territorialmente, hasta tanto se
desarrolle el ferrocarril.

(...) tras mucho andar el pueblo que primero se
encuentra parece el 0ltimo, como si después de
ése no hubiera otro mds (...) Estos pueblos
parecen aerolitos, pedazos de astros habita-
dos, caidos en el campo. Al entrar se diria que
ofra vez entramos al centro que hemos dejado
y que el viaje fue una ilusién (...) (Martinez
Estrada, 1991, p.72)

Fig.12. Tipos bases y variantes de tipos para todos los casos estudiados. Fuente: elaboracién propia.



Mds tarde, el ferrocarril como estrategia de
integracién al modelo agro exportador, une los
centros ya existentes de la pampa, tocdndolos
tangencialmente y generando un nueva
centralidad en el trazado urbano. (Randle,

1969)

En el caso de La Pampa, tras la Conquista del
Desierto, se trazan los primeros centros
urbanos con rasgos de este modelo. En 1882,
al abrigo de los fuertes de las campafas
militares se trazan Victorica y General Acha
y, unos afios después, Toay (1894) e
Intendente Alvear (1896). El ferrocarril se
anexa a estos pueblos con posterioridad
modificando su estructura original. Segun el
Censo Nacional 2001, estas 4 ciudades se
encuentran entre las 10 mds pobladas del
territorio de La Pampa.

Los rasgos de la configuracién que estén
presentes en mayor o menor medida en estas
ciudades son: la forma urbana cuadrada, la
cuadricula, la centralidad de la planta
sefalada por la plaza principal, la localizacién
privilegiada de los edificios publicos, la
disposicién jerarquizada de la trama vial, en
calles y dos accesos principales al centro
urbano, la orientacién a medio rumbo, entre
otfros.

Los casos de pueblos en el Territorio Nacional
de La Pampa que se corresponden con el
profotipo 1 presentan las siguientes caracterfs-
ticas:

Variante prototipo 1A: General Achay Victorica
son pueblos trazados en el marco de acciones
militares en 1882. Presentan el mismo tipo de
trazado en cuadricula con rasgos republica-
nos: un drea urbana de forma cuadrada 16 x
16 manzanas; la plaza en el centro del
trazado; una calle de circunvalacién que
separa el drea rural de la urbana; la disposi-
cién a medio rumbo estd presente sélo en el
caso de Victorica. En ambas ciudades, la
estacién del ferrocarril se incorpora a la planta
urbana méstarde.

Variante prototipo 1B: Toay trazado en 1894,
es una fundacién civil que adopta las caracte-
risticas del modelo republicano: trazado en

M. MARTINEZ, Los pueblos del desierto

cuadricula a medio rumbo; vias jerarquizadas
con bulevares perpendiculares tanto de acceso
a la ploza principal como de circunvalacién.
Las perpendiculares que confluyen en la plaza
central definen 4 cuadrantes de 12 x 5
manzanas. El tazado rural concéntrico al
trazado urbano presenta quintas y chacras
perimetrales. Dos estaciones de ferrocarril de
diferentes companias se localizan posterior-
mente en forma tangencial a la planta urbana.

Variante prototipo 1C: Intendente Alvear
trazado en1896, presenta caracteristicas del
tipo republicano de influencia haussmaniana,
con calles diagonales que presentan bulevares
en su disefio, ademas de las vias perpendicula-
res y de circunvalacién. La zona urbana define
un cuadrado de 8 x 8 manzanas. Sobre este
disefo urbano se deslinda el trazado rural de
chacras en zonas concéntricas. El ferrocarril se
incorpora posteriormente.

Prototipos 2 y 3: en base al modelo origina-
do en el tendido ferroviario

Mientras que en el caso bonaerense la mayoria
de los pueblos han sido trazados cuando llega
el ferrocarril, localizando este tangencialmen-
te a la planta urbana, en La Pampa, el proceso
urbanizador principal se desarrolla a partir del
cuadro de estacién.

Alosfines de analizar las caracteristicas de este
modelo y el impacto de su aplicacién en el
territorio en estudio, se estudian como
anfecedentes del modelo ferroviario, el caso
de ocupacién y gestién de las colonias y
pueblos de la Central Argentina Lands
Company en Santa Fe (Martinez de San
Vicente, 2003) cuyo antecedente principal, es
el modelo de ocupacién y gestién ferroviaria
norteamericano de la lllinois Central Railroad
Company (Reps, 1965). El caso santafesino
(1870) representa un tipo de ocupacién que
surge en Argentina como resultado de la unién
entre una operacién de colonizacién y
urbanizacién ferroviaria en una faja de algo
mds de 10 Km de ancho y cientos de Km de
largo que contiene el ferrocarril entre Rosario y
Cérdoba, y un conjunto de pueblos y colo-
nias,” los que comparten un mismo prototipo
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de trazado. La gestién del ferrocarril, el trazado
de los pueblos y desarrollo de las colonias
recae en manos de la compadia ferroviaria, la
que nuclea ofras empresas de tierras y colonias
bajo su dominio.

Respecto del caso santafesino, el caso
pampeano comparte diferencias y similitudes,
como prototipo territorial-urbano y de gestién.
Interesa destacar aqui que, mientras el caso
santafesino presenta un mismo tipo urbano
que se repite en tipologias de gran similitud en
el territorio; en los pueblos pampeanos,
aunque sutiles, existen gran variedad de
tipologias atribuibles la gran cantidad de
agrimensores independientes que participan
del proceso urbanizador, contratados por los
propietarios individuales o compafias
colonizadoras.

Asi mismo, en el casos pampeano, el tendido
de las lineas ferroviarias genera diferentes
tipos de configuraciones urbanas, definidas
por la localizacién de la estacién y su cuadro,
combinadas con los diferentes trazados
adaptados generalmente en cuadriculas, y la
presencia de una o dos plazas constitutivas de
situaciones nodales a uno o ambos lados del
cuadro ferroviario. En base a estos anteceden-
tes, es posible identificar dos variantes del tipo
de pueblos ferroviarios pampeanos:

En el prototipo 2 el cuadro de la estacién
actta como limite de la urbanizacién por uno
de sus lados y la localizacién de una plaza
como nucleo significativo de la planta urbana.
La plaza puede estar enfrente de la estacién o
alejada de ellas varias cuadras. La conexién
entre plaza y estaciéon queda definida por una
o dos calles comunes de ancho homogéneo, o
por una avenida destacada que, partiendo de
la estacién, desemboca en el eje de la plaza de
manera perpendicular. Dentro de este
prototipo, se registran treinta y un casos, tales
como Rancul, Catrils, Manuel Campos,
Alpachiri, Falucho, Dorila, Speluzziy otros.

En el prototipo 3 sus rasgos distintivos son
similares al precedente pero, en este caso, el
cuadro de la estacién no actta como limite de
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la urbanizacién sino que se extiende a ambos
lados del mismo, configurando una estructura
doble que repite el mismo esquema de
organizacién en cada lado, lo que origina dos
nicleos configurados por la plaza a ambos
lados. Aun cuando no resueltos idénticos
ambos lados de la estacién, en su consolida-
cién posterior, las variantes de estructura
quedan definidas por las mismas alternativas
descriptas en el caso precedente. Dentro de
este prototipo se registran treinta y cinco
pueblos, tales como Eduardo Castex, General
Pico, Realicé, Quemt Quemd, Jacinto Arauz y
ofros.

Los trazados urbanos ferroviarios se caracteri-
zan por mantener una estrecha relacién
econémica y de configuracién con el territorio
rural colonizado. El trazado de este tipo de
pueblos en La Pampa estd integrado al
desarrollo de colonias las que se incorporan al
dominio ejidal.

Del modelo de ejido, se hereda la organizacion
de manzanas, quintas y chacras, que extienden
la ocupacién del territorio rural hacia el
desarrollo de las colonias, pudiendo varias de
éstas pertenecer a un mismo centro urbano. La
disposicién de la organizaciéon de las colonias
se apoya en la cuadriculacién del territorio
dispuesta por la Ley de Fronteras. La aplicacién
de una cuadricula a macro escala condiciona
junto al trazado ferroviario, la forma que
adoptan los trazados urbanos.

El modelo de pueblos ferroviarios se desarrolla
masivamente en el territorio de La Pampa,
como lo demuestran los sesenta y seis centros
trazados con esta configuracién:

Al cruzar los datos de las lineas de Ferrocarril
con los de las Compaiias Ferroviarias en el
intento de encontrar relaciones posibles con el
disefio de los trazados urbanos, se observan
variantes en cuanto al tamafio del cuadro de
estaciéon y el nimero de manzanas que se
deslindan por lado, asf como la posicién de la
estaciéon que puede ser central o excéntrica.
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Prototipos 4 y 5: en base al modelo de
colonizacién agricola

Los pueblos que se trazan en las colonias se
caracterizan por mantener una estrecha
relacién con el ferritorio rural. El trazado del
ejido se amplia progresivamente a la extensién
de la colonia, definiendo claramente dos
prototipos:

En el prototipo 4 una configuracién mono-
céntrica, de trazado en cuadricula o reticula,
con o sin plaza central. Este modelo deriva
también de la Ley de Ejidos:

(...) la coherencia geométrica en la ocupacién
del espacio fisico donde, de la manzana al lote
de tierra de labor, hay una progresién modular
englobante que facilitard luego la expansién
del ndcleo urbano sobre las chacras sin
dificultad para prolongar el damero (...
(Gutiérrez, Ramén, 1981:16)

Dentro de este prototipo, se dispone de dos
variantes:

Variante prototipo  4A: adaptaciones del
modelo propiciado porla Ley de Ejido de 1826
y el modelo republicano de 1876, en cuadricu-
la mono céntrico. Dentro de este tipo encontra-
mos: Ataliva Roca (1902), Villa Mirasol
(1906), Parera (1897). Otros centros como
Telén (1901), Macachin (1902) y Naicé
(1911). En estos dos Gltimos casos el ferrocarril
se encuentra alejado.

Variante prototipo 4B: tipos particulares de
trazado de manzanas rectangulares. Pueden
responder a antecedentes del modelo
santafesino (Martinez de San Vicente, 2003).
Trazados urbanos o centros de servicios
rurales: Colonia Santa Teresa (1921). (fig. 8)

En el prototipo 5 una configuracién de tfipo
lineal, cuyos antecedentes lo constituyen la
forma que adoptan las colonias y aldeas de los
alemanes del Volga en Argentina. Las raices de
este modelo se encuentran en el ordenamiento
racional impuesto por la corriente migratoria
de los antepasados alemanes a territorio ruso
entre 1763 y 1767, en su inmensa colonia a
orillas del rio Volga (Vitalone, 1995). El
agrupamiento de tipo lineal imparte una
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caracteristica de minifundio a la parcela, como
una unidad espacial de grupos autosuficientes
que garantiza la preservacién de sus usos y
costumbres. Este tipo particular reproduce la
estructura fisica de organizacién arquitecténi-
ca y urbanistica de sus pueblos natales,
buscando fortalecer la identidad del grupo al
reutilizar formas que les permiten preservar su
historia y su cultura original. Este tipo lineal se
concibe sobre el principio:

(...) de que las rutas de transporte deben ser el
principal determinante de la forma del plano
urbano, para cuyo desarrollo se dispone (...) a
cada lado de la via principal, que hace la
funcién de espina dorsal (...) con un nicleo
civico en el centro, situado en el cruce del eje
longitudinal con un importante eje transversal.

(Vitalone, 1995:17)

En La Pampa, entre los casos de centros con
estas caracteristicas se encuentra Colonia

Santa Maria (1908) y Colonia San José
(1910).

El proceso de gestién de los pueblos en La
Pampa

En la primera parte de este trabajo se pone de
manifiesto el rol fundamental del Estado
Nacional en la elaboracién de un plan de
conquista y primera ocupacién del territorio
pampeano utilizando la venta de tierra piblica
como medio de financiamiento de la
Campaiia militar de 1879, que termina con el
peligro indigena. Iniciado el siglo XX, el Estado
cede protagonismo en manos del sector
privado; grandes ferratenientes, compaiiias
ferroviarias, compafiias financieras, gestionan
la urbanizacién y colonizacién de este territo-
rio.

Los tendidos ferroviarios responden a
iniciativas privadas de desarrollo en las que la
participacién del Estado se limita a la aproba-
cién de los diferentes tramos de las lineas que
van avanzando sobre el territorio pampeano.
Los duefios ceden gratuitamente tierras al
ferrocarril para la instalacién de la red y la
estacion. De este modo, las vias férreas no se
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trazan para unir centros de poblacién sino
para crearlos, valorizando grandes porciones
del territorio. Los propietarios lotean en
cuadras los terrenos que se encuentran en
torno a la estacién y obsequian lotes a
comerciantes con la condicién de que instalen
almacenes y tiendas (Mayo, 1980).

Son los duefios de las tierras, los principales
promotores de la valorizacién de su territorio
mediante la atraccién de la estacién ferrovia-
ria, la promocién de la colonizacién, el
desarrollo de una urbanizacién y la puesta en
produccién del suelo. El tfrazado de los pueblos
es una decisién de los propietarios de la tierra,
respaldada comercialmente por las empresas
ferroviarias a partir de la instalacién de rieles y
cuadros de estacién. La ideacién comienza a
partir de un estanciero o compania de tierras,
que inferesa a la empresa ferroviaria, para que
prolongue las vias desde la provincia de
Buenos Aires. Directa o indirectamente, los
propietarios de la tierra aparecen vinculados al
poder politico e influyen en los permisos para la
extension de la lineas (D’Abreu, 1889).
Asimismo, el trazado de los pueblos supone la
donacién gratuita al gobierno nacional de
tierras para la iglesia, la municipalidad, el
juzgado y la escuela (Bongiovanni, 2011).
(tabla 1)

La urbanizacién del territorio recae en manos
de verdaderos especuladores. Ser especulador
en la Argentina de fines del siglo XIX y principios
del XX es una actividad tan digna como
cualquier ofra, sin la connotacién negativa que
adquiere posteriormente. Especular es comprar
a 10 y vender a 100, en el menor tiempo
posible, incorporando muy poco esfuerzo o
mejoras al bien. La puesta en produccién es un
negocio rentable pero riesgoso, mientras que
la especulacién permite enriquecerse sin
trabajar. (Longoniy Galcerén, s/f)

A modo de reflexion

La urbanizacién de La Pampa se inicia sobre los
principales elementos de construccion
indigena del territorio. Los primeros pueblos se
trazan préximos a las antiguas tolderias,
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estratégicamente localizadas cerca de los
caminos indigenas principales, las aguadas
naturales y la proteccion del bosque de
caldén.  Mientras, los primeros pueblos
militares, condicionan la disposicién de los
primeros ramales ferroviarios, que se apoyan
en los antiguos caminos indigenas; los
nuevos pueblos, surgen de la disposicién que
adoptan los nuevos trazados ferroviarios,
conforme el desarrollo de las colonias.

El caso de la urbanizacién del territorio de La
Pampa, constituye un caso de urbanizacién
privada de una extensién nunca antes
pensada: 80.000 Km2 de tierras, 15.000
Km2 de colonias, 1.500 km de vias con
conexiéon a dos puertos, cerca de 80 pueblos
y casi 100 estaciones, cuyo mayor desarrollo
corresponde a la primera década del siglo
XX, trazdndose mds de 50 pueblos entre
1901y 1911.

Mediante este estudio es posible reconocer
los tipos de estructura fisica con los que se
lleva adelante el proceso urbanizador en La
Pampa; las caracteristicas principales de su
trazado determinan los diferentes prototipos,
los que se desprenden de los principales
modelos de referencia analizados: en base a
la Ley Nacional de Colonizacién de 1876
con rasgos del tipo republicano (simplifica-
do), el originado en el tendido ferroviario de
las principales companias que entran a La
Pampa (FCBBNO y FCO) y el modelo de

colonizacién agraria.

Se concluye, que el proceso urbanizador
desatado por el ferrocarril es dominante, ya
que la mayorfa de los pueblos se trazan a
partir del ferrocarril, y se corresponden con
los prototipos 2 y 3. Asf mismo, los primeros
pueblos trazados en base al prototipo 1,
terminan incorporando posteriormente el
ferrocarril, aunque en disposicién tangencial
ala planta urbana.

Mediante este estudio, es posible reflexionar
sobre el rol regional de los pueblos en el
Territorio Nacional de La Pampa. Mientras los
primeros pueblos militares, se encuentran
escasamente integrados al territorio produc-
tivo y poco comunicados, los pueblos
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derivados del ferrocarril, se caracterizan por
una fuerte relacién con el territorio productivo,
integréndose al desarrollo de las colonias.
Colonias, pueblos y transporte, estdn recipro-
camente interrelacionados, dependiendo uno
de otros para su desarrollo. Asi mismo, los
avances de esta investigacién, permiten
suponer una estrecha relacién entre la
prosperidad de las colonias; su localizacién
geogrdfica, aptitud del suelo, condiciones
climdticas; y el desarrollo de los pueblos.

Con el nombre, los pueblos del desierto, se
representa el rol del proceso urbanizador en la
transformacién acelerada del territorio de La
Pampa, de su condicién desértica a civilizato-
ria; y la dependencia de su desarrollo, ligada
fuertemente a las condiciones del medio
natural para el desarrollo de las colonias y la
disponibilidad de transporte para la comercia-
lizacién de la produccién.

Con todo, es el Territorio Nacional de La
Pampa, uno de los més significativos ejemplos
en el caso argentino; que demuestran la
capacidad privada, de urbanizar y poner en
produccién, en un corto plazo, un amplisimo
territorio.

M. MARTINEZ, Los pueblos del desierto

Referencias

Territorio Nacional de La Pampa. La actual
provincia de La Pampa es declarada Territorio
Nacional tras su conquista en 1879, condicién que
se mantiene hasta su provincializacién a mediados

delsiglo XX.

? La configuracién como sinénimo de estructura
fisica refiere a la forma urbana, la que estd
determinada fundamentalmente por el tipo de
trazado que la ciudad presenta. Geisse (1987)
utiliza el término estructura fisica para comparar con
los cambios que se producen en las ciudades que
afectan la estructura urbana en diferentes periodos
histéricos. Indica que en determinados perfodos la
estructura fisica permanece inalterable aunque se
modifica la estructura urbana. El concepto de
estructura urbana es mds amplio, ya que refiere a
los usos del suelo y las relaciones espaciales entre
estos. Para Geisse:

Las diferencias entre ambos conceptos: estructura
fisicay estructura urbana, no siempre presentes en la
literatura especializada, aparecen con gran claridad
en los acontecimientos histéricos, particularmente
cuando lo caracteristico de él no fue el crecimiento
econémico ni demografia sino las decisiones
politicas y sociales (Geisse , 1997, p. 107).

*En esta investigacién se adopta el término pueblos
para referirtanto a los centros urbanos (la poblacién
supera los 500 habitantes conforme el Censo
Nacional de 1935) como a los centros de servicios
rurales (la poblacién no supera los 500 habitantes
conforme al Censo Nacional de 1935.).

“ La regién pampeana himeda de la Republica
Argentina es una extensa llanura constituida por
sedimentos modernos no consolidados, de clima
templado himedo y una vegetacién natural de
pradera. La combinacién de estos factores la
convierte en una de las dreas mds propicias del
mundo para la produccién de granos y carne.
Comprende una superficie total de 523.000 Km2 lo
que representa el 18.7% de la superficie continental
de Argentina e incluye la mayor parte de las
provincias de Buenos Aires y Entre Rios, Centroy Sur
de Santa Fe, Centro y Sudeste de Cérdoba y Noreste
de La Pampa. El 98,4% de las tierras son aptas para
uso agropecuario: 70% para la agricultura y la
ganaderia en forma alternada, 16,5% para uso
ganadero exclusivo, 13,5% con condiciones
excepcionales para uso agricola.

*La superficie de la Provincia de La Pampa actual es
de 143.440 km’. La porcidn que se toma para este
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estudio es de 80.000 km’ aproximadamente, en
correspondencia con la porcién de territorio donde
se trazan la casi totalidad de los pueblos de la
provincia.

¢ La Generacién del 80 lidera el pensamiento
politico y econémico de la conduccién del pais a
fines del siglo XIX.

" El territorio de la actual Provincia de La Pampa
presenta caracteristicas de 3 regiones geogrdficas:
llanura pampeana al NE, regién patagénica al
Centro y Sur, regién cuyana al Oeste. Esta distribu-
cion determina la existencia de dos espacios
productivos: el espacio agropecuario -hacia el Este-
y el espacio pastoril -hacia el Oeste- .La diversidad
de regiones determina diferencias importantes en
cuanto a clima, suelo, geomorfologia, disponibili-
dad de recursos naturales, aptitud para la agricultu-
ra y ganaderfa. Las precipitaciones provenientes de
vientos humedos del NE y SE disminuyen hacia el Sy
SE. Las temperaturas oscilan entre maximas de 42°
C en verano y minimas de - 10° C en invierno. La
carencia de rios es compensada por la presencia de
lagunas y abundante agua subterrdnea, salinizada
en gran proporcion.

8 . . . ;.
La Pampa se refiere a la actual provincia homéni-
ma.

’Ala visién de atraso y barbarie del mundo rural, se
opone la visién de desarrollo y civilizacién del
mundo urbano. Uno de los principales influyentes
de este pensamiento para el periodo en estudio es
Sarmiento.

'® Campafia militar llevada a cabo en 1879, para
alcanzar el dominio de las regiones pampeana y
patagénica hasta enfonces ocupadas por los
pueblos ranqueles, vorogas, mapuches y tehuel-
ches.

""La palabra desierto adopta diferentes acepciones
segun la bibliografia consultada: a) la de territorio
no poblado y con escasos accidentes geogrdficas
(sostenida por los diferentes cientificos y personajes
que se adentran en la pampa a mediados del siglo
XIX); b) la de llanura promisoria y por ello la de
territorio a conquistar de la ocupacién indigena,
sostenida por la Generacién del 80 y sus represen-
tantes politicos (Roca, Sarmiento).

"> Desde la referencia de la civilizacién.

" Para dar un ejemplo de cémo se reparte la tierra,
en la lista de los primeros adjudicatarios beneficia-
rios de la Ley de Frontera de 1878, los 100 lotes de
la primera seccién se adjudican a 30 familias, de las
cuales a dos le corresponden la mayoria: Torcuato

M. MARTINEZ, Los pueblos del desierto

de Alvear (100.000 ha.) y a Eduardo Cassey
(210.000 ha).

1 . . e
“Por pueblos se entiende a los centros de servicios
ruralesy urbanos.

" Entre 1901 y 1911, se trazan 50 pueblos. En
1908, se trazan 9 pueblos; entre 1908 y 1911, se
trazan 25 pueblos.

" El trazado de las colonias adoptaba dimensiones
de parcelas entre 20y 200 hectdreas. Este tamafio
no siempre es coincidente con la unidad econémi-
ca productiva la que varia por zonas. Actualmente la
minima unidad productiva de La Pampa es de 250
hectdreas en el extremo NE.

"7 Jurisdiccionalmente estdn contenidas en el ejido
de un pueblo, del que pueden depender muchas
colonias.

18 . .
En algunos casos los propietarios contratan a
compafias colonizadoras para ese fin.

" Orientada a la colonizacién privada de la tierra.
Se desarrolla sobre todo en el NEy N de La Pampa.
Hacia el Sy SE, la Jewish Colonization Asociation, la
Compapia Stroeder, son ejemplos de compaiias
colonizadoras en La Pampa.

En base al Censo Nacional de 1930.

*'En base a esto, es posible deducir que muchas de
las colonias se trazan con fines simplemente
especulativos, sin tener en cuenta la fertilidad del
suelo y las condiciones climdticas. Interpretacion en
base a los estudios de Gaignard, Romain (1989)

2 Se adopta similar caracterizacién realizada por
Foglia (2003) en sus estudios sobre el proceso de
urbanizacién de la provincia de Cérdoba. Tipos
bases: en relacién a las teorias y los modelos
urbanos tomados en referencia. Teorias y modelos:
permiten una comprensién valorativa del ajuste de
su aplicacién a la diversidad geogrdfica del territorio
y del reconocimiento de sus innovaciones y
particularidades con su significado cultural para el
habitante. Prototipos: aplicacién de los tipos en los
casos estudiados. La clasificacién por prototipo tiene
fundamentalmente en cuenta el trazado, definido
como matriz de origen de la apropiacién que la
poblacién realiza del medio natural para las
funciones urbanas, y es el sustento del entramado
resultante de su ocupacién con la tipologia de los
edificios que configuran la ciudad, definiendo su
morfologiay paisaje. (Foglio, 2003, p. 11)

23 . . . . . .z
Iniciada la mitad del siglo XIX, recibe la concesién

para la construccién del ferrocarril que une el Cairo

con Chicago. Conjuntamente, le son cedidas tierras
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para administracién de dominio pUblico a ambos
lados de la via, aunque se prohibe a la empresa
trazar ciudades en su linea, impidiendo con ello
maximizar las ganancias. Dada la importancia de
las ciudades como puntos de embarque de los
productos agricolas y distribucién de los productos
manufacturados, esta compafia decide participar
de la empresa de urbanizacién, creando en paralelo
una segunda empresa. La concentracién de
actividades en las estaciones aumenta el valor del
suelo urbano e incrementa los procesos especulati-

vos. (Reps, 1965)

2 ye Yo ~
* Rolddn, San Jerénimo, Carcarafia, Correa,

Canada de Gémez, Armstrong y Tortugas del lado
santafesino. (Martinez de San Vicente, 2003)
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